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Parte ufficiale. 

Leggi t decreti: R. decreto n. 1447 col quale viene appro- 
vato il testo unico delle disposizioni di legge per le ferrovie 
concesse all'industria privata, le tranvie.a trazione mecca- 
nica e gli automobili — R. decreto n. 81 col quale viene isti- 
tuito il Consiglio superiore del commercio — RR. decreti 
nn. 123 e 124 riflettenti: Trasformazione di lasciti di culto 
‘- Învertimento di lascito pio — Relazione e R. decreto per 
lo scioglimento del Consiglio comunale di Borbona (Aquila) 
— Ministero, della guerra: Ricompense al valore militare 
— Disposizioni nel personale dipendente — Amministrazione 

. della Cassa depositi e prestiti e degli Istituti di previ- 
denza: Estrazione delle cartelle del Credito comunale e pro- 
vinciale — Ministero del tesoro - Direzione generale del debito 
pubblico: Smarrimento di ricevuta — Avviso — Direzione ge- 
nerale. del tesoro: Prezzo del cambio pei certificati di paga- 
manto dei dazi doganali d’impartazione — Ministero d’agri- 
coltura, industria e commercio - Ispettorato generale del 
commercio: Media dei carsi dei consolidati negaziati a. con- 
tanti nelle varie Borse del Regno — Concorsi. 


Parte non ufficiale. 
Camera dei deputati: Seduta del 27 febbraio 1918 — Diario 


estero — Cronaca italiana — Telegrammi dell'Agenzia Ste- 
fani — Notizie varie — Bollettino meteorico — Inserzioni. 


PARTE UFFICIALE 


LEGGI E DECRETI 


Il numero 1447 della raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti 
del Regno contiene il seguente decreto: ; 


VITTORIO EMANUELE III 
ner grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 
Visto l'art. 23 della legge 12 luglio 1908, n. 444, la 
legge 15 luglio 1909, n. 524, nonchè l'articolo 10 della 


‘ sizioni di legge, vigenti 


48, con i quali il Nostro Go- 
unire in testo unico le dispo- 
er le concessioni di ferrovie 
all'inuustria privata, perle tranvie e per gli automo- 
bili, cowrdinando tali disposizioni con le conseguenti 
modifiche di forma e ra gruppandole organicamente in 
parti, titoli, capitoli ® gu da denominarsi aRconRo 
gli argomenti; 

Udito il parere del Consigio di Stato in adunanza 
generale; 

Sentito il Consiglio déi ministri; 

Sulla proposta del Nostro ministro, segretario di Stato 
pei lavori pubblici, di concerto coi ministri segretari di 
Stato per l'interno, per la grazia e giustizia, per lo 
finanze, per il tesoro, per la guerra, per l'agricoltura, 
industria a commercio © per le poste e telegrafi; 


Abbiamo decretato e decretiamo : 
:Art, 1. 


È approvato l'annesso testo unico contenente le di- 


legge 21 luglio 1911, n. 
verno fu autorizzato a 


sposizioni di legge perle ferrovie concesse all'industria 


privata, le tranvie a. trazione meccanica e gli auto» 
mobili. 
Ordiniamo che il prbsente decreto, munito del sigillo” 
dello Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d’Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo eidi farlo osservare. 
Dato a Roma, addì 9 maggio 1912. 
VITTORIO EMANUELE. 


GroLitti — SaccHi — FinoccHIARO- APRILE — 
FAcTA — TEDESCO _ SPINGARDI — NITTI 
— CALISSANO. 
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TESTO U NIC o 

delle disposizioni di legge per le ferrovie conces$ò' ‘all 
l'industria privata, le tranvie a trazione meccanica 

e gli automobili 


. PARTE PI “PRIMA. 
Disposizioni relative alle ‘ferrovie 


TITOLO IL 
Disposizioni preliminari 


CAPO I, 
Distinzione 


Art. l. 
Classificazione. 
(Ark. 206, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Le strade ferrate sono pubbliche o private. 
Sono pubbliche quelle destinate al servizio pubblico pel trasporto 
di persone, merci 0 cose qualunque. 
| Sono private quelle che un privato od una società costruisce 
esclusivamente per l'esercizio permanente o temporaneo di un 
commercio, di un’industria, di un uso qualunque suo proprio. 


Capo IL 
Ferrovie pubbliche 


Art. 2. 
Categorie di ferrovie pubbliche. 
(Art. 1, primi quattro commi, legge 30 giugno 1906, n. 272). 


Le ferrovie pubbliche si dividono in principali e secondarie. 

Sono principali quelle che risultano di speciale impoftanza, in 
tase ai sezuenti criterî : 

l’estansione attraverso il Regno; 

l’ertità di traffico; 

il congiungimento di centri notevoli di popolazione fra loro, 
ovvero con porti importanti marittimi, lacuali o fluviali; 

l'allacciamento a ferrovie estere; 

le considerazioni d’indoie militare. 

Secondarie sono tutte le altre. 

‘Nelle disposizioni dei regolamenti speciali le ferrovie secondarie 
sono distinte in due classi: secondarie propriamente detto e locali, 
in correlazione alla loro importanza ed alle loro condizioni parti- 
colari, 


Art. 3. 
Ferrovie pubbliche su strade ordinarie. 
(Art. 2, primo e secondo comma, legge 30 giugno 1906, n. 272). 


Lo ferrovie principali hanno sede propria. 

Le secondarie possono essere stabilite anche su strade ordinariò 
pubbl che a condizione che: 

1° si lasci una zona sufficiente per .il carreggio, ed in: ‘ogni 

modo non mai inferiore a quattro metri dalla linea di massima’ 
sporgenza del materiale mobile. Detta zona, può, in caso di osta- 
coli speciali, come ponti, brevi traverse di abitato e simili, ridursi 
anche ad una larghezza minore dei limiti sovrindicati, purchè si ri- 
spettino le cautele stabilite nel regolamento di cui all'art. 87 del 
presente testo unico; 


(Att. 11, primo comma, leggo 12 luglio 1908, n. 444). — (Art. 33, 


logge 27 dicembre 1896, n. 581). — (Art. 11, secondo comma, 
- legge 12 luglio 1905, n. 444). I, 


‘£° abbiano sede separata dal carreggio. La zona pel carreggio 


st, 
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‘ave essere separata da quella riservata alla ferrovia nei modi de- 
teriritbati nell’atto di concessione (siepe, stecconato, mura) tenendo 
‘Goîtd* delle condizioni speciali della località attraversata. In casi 
‘eccezionali, e su conforme parere del Consiglio superiore dei lavori 
‘pubblici, può prescindersi dall'obbligo della separazione di sede su 


saltuari tratti, ‘che nel lori complesso non superino un terzo del- 
l’interà' lunghezza «della lincà da dostriirà. 


CaPo III: 
Ferrovie private 


Art. 4, 
Categorie di ferrovie private. i 
(Art. 207, primi tre commi, legge 20 marzo’ 1865,.n. 2248, all...F). 


Le ferrovie private si dividono in due. categorio, 

La prima comprende quelle che corrono ‘esclusivamente su ter= 
reni appartenenti a chi le costruisce, senza intersecare o în alcun 
modo interessare alcuna proprietà pubblica o‘privata.- 

La seconda comprende quelle che toccanorin qualsivoglia «modo 
le proprietà altrui, le pubbliche vie di comunicazione, i corsi d'acqua 
pubblici, gli abitati ed ogni altro sito od opera: pubblica. . 


(Art. 1, ultimo comma, legge 30 giugno 1900, n. 272). 


Le ferrovie privato della seconda categoria” sono parificate per le 
norme di costruzione e di esercizio alle ferrovie locali, in quanto 
coneernono la sicurezza dello persone e delle cose e la pubblica 
igiene, | 


“Art, 5. 
Servitù coattive-di .passaggio. 
(Art. 208% legge +20 marzo” 1885; n;-2248-all. F.) 


Le proprietà private, che debbono intersecarsi con le ferrovie pri- 
vate della seconda categoria-sono soggette alla serviti del passag- 
gio coattivo, e coloro che costruiscono lo dette strade ferrato; deb- 
bono adempiere agli. obblighi tutti dalla legge, dmposti per. l'acqui- 
sto ‘della serviti coattiva di ficquedotto. 


(Art.:300; legge: 20 marzo 18655.n..2244, BL) 


L'approvazione superiore dei progetti tecnici delle ferrovie private 
di seconda catogofia” non conferisce a-chi intendo di‘costruirle il 
diritto' d'intraprenderé: i lavori; se primà egli non-ubbia :fatto con- 
state presso l'autorità amministrativa locale ‘e, ove d’uopo, presso 
chi esercita la ferrovia pubblica” alia quale la ferrovia privata deve 
congiungersi; di avere compiuto tutto: ciò ché ‘ la- lèégge- prescrive 
per l'esercizio délla servitù .attiva di passaggio: nelle altrui pro= 
prietà. 

ATL. 6. 


Congiunzioni ferroviarie e stradali. : 
(Art. 212, primo comma, legge 20 mafzo 1865, n; 2248, ‘all: F). 


Le congiunzioni e Je intersecazioni delle ferrovie ‘privato con le 
pubbliché e Ix loro ‘immissione nèlle strade pubbliche ordinarie, nelle 
piazze; negli abitati od altrì siti’ pubblici, è'fattà con tali disposi= 
zioni'da rign nuocere alla libertà, sicurezza e regolarità» dei servizi 
ed usi- pubblici relativi. 


Ul t 


Art. 7.° 
Servizio pubblico su ferrovie private. 
(Art. 5, comma quinto e sesto, leggo 12 luglio: 198,.n. dd); 


Al Governo è data facoltà di concedere anni: sovvenzioni chilo- 
metriche sino a L. 1200 a chilometro, e per un periodo non supe- 
riore a 20 anni, pèr l’esereiziò di ferrovie ‘privaté da autorizzare] al 
servizio pubblico. 

“.Le° sovvenzioni sono accordate con decreto Reale, su proposta 
dei ministri del lavori pubblici e del tesoro,.e sul conforme pa- 


4° ù si w È ' a x l i 
rere, del Consiglio superiore dei lavori pubblici c del Consiglio di 


i'1-I rappresentanti del Consorzio compilano, eonforme : alle disposi= { 
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Stato. 
Capo IV. 


Derivazioni d'acque. e. navigazione lacuale 


Hi 
È 
a 7 
ì 
Art, 8. 
Derivazioni d'acque. 
(Art. 15, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


I 
{ 
Le derivazioni di acque pubbliche, posteriori alla legge 12 luglio! 
1908, n..444, accordate ad .un concessionario di ferrovia pubblica sa 
l’applicazione della trazione elettrica hanno la durata della conces- 
‘sione della ferrovia e ne sono parte integrante. 


Art. 9. 
. Navigazione lacuale. 
(Art. 16, Iegge 12 luglio 1908, n. 444). 


Nei riguardi dell'esercizio delle linee di navigazione lacualo in 
«Beryizio pubblico .ed in corrispondenza con le ferrovie la sorve- | 
aglianza è. esercitata dal Ministero dei lavori pubblici con le norme! 
-stabilito per Ie ferrovie concesse all'industria privata. 


Ae i TITOLO II 
Conc 


Ù 


essio i 


en ttt n 


Capo I 
Concessionari 


Art. 10. 
Norma generale. 
. (Act. 1, prima parte, legge 29 giugno 1873, n. 1475). 


«: Il:Governo del Re è autorizzato ad accordare per decreto Reale 
all'industria privata, a Provincie e Comuni, isolatamente o riuniti 
rin.«eansorzio, concessioni per la costruzione e l'esercizio di strade 
ferrato pubbliche. e 


(Art. 4, parte seconda dell'ultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 414). 
| «Alla cessione dell'esercizio di linee. secondarie appartenenti. allo 
Stato si provvede con legge. 
° Art. ll. 
Concessioni ad enti bblici. 
(Art. 9, legge 4 dicembre 190?, n. 506). 


Le Provincie, i Comuni :ed i Consorzi provinciali e comunali sono 
autorizzati a costruire ed esercitare le ferrovie che venissero loro 
concesse, sia a propria cura diretta, sia a mezzo di società o d’im- 
prese subconcessionarie. 

Con apposito regolamento, da approvarsi mediante decreto Reale, 
sono stabilite le norme, con la osservanza delle quali gli enti’ so- 
wranominati possono costruire ed. esercitare le forrovie. 

a) 


Art. 12. 
Costituzione del Consorzio. 
(Art. 7, legge 29 giugno 1873, n. 1475). 
. «I Consorzi di Provincie e di Comuni, per la concessione di una 
ferrovia o l'acquisto di concessione fatta a terzi, sono costituiti con 


le. forme seguenti: 

I Consigli provinciali o comunali deliberano sulla costituzione del 
«Consorzio e determinano la quota del concorso di ciascun ente mo- 
rale, il numero dei rispettivi rappresentanti in proporzione della 
quota: di .consorso, la loro durata in ufficio e il modo di rinno- 


‘*varli, 


ziaria, può sospendere il pagaménto dello rispettive quote. 


41195 


zioni del presente testo unico di LL lo statuto consorziale da ap- 


provarsi per decreto Reale sulla proposta dei ministri dei lavori pub- 
blici e dell’interno, sentito il ‘Consiglio di Stato. tà 


Art. 13. 
Funzionamento e durata del Consorzio. 
(Art. 8, legge 29 giugno 1873, n. 1475). 


I rappresentanti del Consorzio costituiscono l'assemblea consor- 
ziale a cui spetta l’approvazione |dei contratti di costruzione, ces- 
sione o esercizio della ferrovia consorziale, dello spese straordinarie, 
dei bilanci annui è del'riparto delle spese e degli ‘utili in propor= 
zione delle quote di concorso. | = 

‘ L'assemblea nomina nel suo seho un Comitato permanente di cui 
lo statuto determina la durata e {il modo di ririnovazione. ©’ ‘’ 

Il Comitato permanente amministra il Consorzio nei modi deter- 
minati dallo statuto e provvede in massima a tutti gli interessi ‘ed 
atti dell’azienda consortile. 

Il Comitato permanente, per la! durata di tempo fissata dallo sta- 
tuto, elegge un presidente che rappresenta il Consorzio a tutti gli 
effetti civili e amministrativi. . i 

Il Comitato permanente comunica il bilancio annuo approvato dal- 
l’assemblea ai corpi morali del Gonsorzio ed ai prefetti dello loro 
Provincie. : 7 

I Consigli comunali e provinciali stanziano nei lorò bilanci le somme 
rispettive. ° 

I prefetti invigilano all’esecuzione di quest’obbligo, e in caso di 


.difetto promuovono l’iscrizione delle somme di ufficio. 


Nessuna opposizione, nè in vià amministrativa, nè in via giudi= 
(Art. 10, legge 29 giugno 1873, n. 1475). 
Il Consorzio s'intende continuptivo per tutta la durata della con- 
cessione. 
Art. 14. 


Comitati per le n @ Provincie. 
(Art. 9, leggo 29 giugno, 1873, n. 1475). 


I Consigli delle Provincie che ottengano concessioni di ferrovie 
devono formare un Comitato pPrmanente di tro membri colle attri. 


buzioni dell’articolo precedente. 
dot, 15. 
Cessione della concessione. 
(Art. 295, lege 20 marzo 1865, n. 2248, all, 7). 


Quando la concessione della | costruzione ed esercizio di una fer- 
rovia pubblica sia stata fatta & favore di-un individuo o di una so- 
cietà in nome collettivo, o di (una società in accomandita, è sempre 
in facoltà al concessionario di cedere ad una società anonima i dix 


ritti e le ragioni che gli competono, tanto per la costruzione, quanto 
per l'esercizio e manutenzioné. 


In tale .caso la società anolima deve costituirsi con un 


capitale 
che è determinato dal Governo; ed è retta da uno statuto. 
Capo IL 


Atto di concessione 
| 


] 
Sezione I. 
Permesso di studi 


| Art, 16. 
: Dompnda per studi. 
(Art. 242, legge 20 marzo 1855, n. 2248, all. F). 


Chiunque yoglia ottenere lil permesso di fare sul terreno gli studi 
di un progetto di ferrovia Pubblica deve rivolgersi al Ministero dei 
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lavori pubblici con apposita domanda, accompagnata da- un piano 
od abbozzo di massima della linea sulla quale infende di fare i dett! 
. studi, ed indicare il tempo entro il quale.egli si propone di comin» 
ciarli e compierli, Ì 
Art..17. 
Permesso di studi. 
(Art. 243, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. 7). 


Il parmesso, di cui all'articolo precedente, non conferisce al po- 
“stulante nè un diritto di prelazione, nè alcuna altra ragione esclu- 
“siva per il conseguimento della concessione, ma solo la facoltà di 
eseguire nelle proprietà private e pubbliche, osservando il disposto 
‘ della legge, gli studi e le operazioni geodetiche necessarie alla com- 
‘pilazione del progetto. Il permesso può venire accordato eontempo- 

raneamente per la medesima linea a più postulanti, e s'intende 
estinto alla scad>nza del tempo per cui fu concesso. 


Sezione II. 
Domanda di c ncessione 


Art. 18. 
‘ Domanda. 
(Art, 244, legge 20 marzo 165, n. 2248, all. F). 


Le domande di concessione della costruzione e dell'esercizio di 
.una ferrovia pubblica debbono essere nccompagnatò ‘da-'una ‘dimo- 
strazione della: sia pubblica utilità, dalla indidazionie del Modo col 
«quale s’intendà provvedere alle occorrenti spese, dal ‘calcolo pre- 
suntivo dell'importare di sua costruzione e primo stabilimento, e 
finalmente, da quei piani, profili e disegni che sono necessari per 
pronunziare giudizio sulla regolarità tecnita del progetto e sul grado 
di esattezza del calcolo suddetto. 

Il Ministero, secondo le circostanze, può anche richiedere dai pò- 
stulanti la presentazione del calcolò presuntivo del costo dell’oser- 
cizio della ferrovia e quello del suo prodotto lordo, con la esibizione 
. degli elementi statistici su cui questo è fondato. 


Art. 19. 
Istruttoria, 
(Art. 245, legge 20 marzo 1865, n; 2248, all. 7). 


Ls domande suddette sono subordinate al preventivo esame e pa-' 
rere del Consiglio superiore dei lavori pubblici per la parte tecnica, 
e del Consiglio .di Stato per la parte giuridica ed amministrativa. 


Sezione III 
Deoreto di concessione 


Art. 20. 
Decreto Reale di concessione. 
(Art. 13, legge 27 di 


icembre 1896, n. 561/— Art. 246, legge 20 marzo : 
1865, n. 2248, all. F). ' 


| 
Le ferrovie vengono concesse per decreto Reale sopra proposta 


del ministro dei lavori pubblici. 
L'atto di concessione è basato soprà un ‘capitolato. 


Art, 21. 
Dichiarazione di pubblica utilità. 
(Art. 4, ‘leggo 30 giugno 1889, n. 6183). 


Col decrato di concessione delle ferrovie pubbliche alla industria 
privata, s'intende implicitamente emessa la dichiarazione che tali 
opere sono di pubblica utilità, di che e per gli effetti dell'art. 438: 

‘ del Codice civilò e ‘delle leggi 25 giugno 1865, n. 2350, 18 dicem. : 
, bre 1879, n. 5188, sulle ‘espropriazioni per pubblica utilità. ‘ 


ti 
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Durata della ‘concessione. 
(Art, 248, prime linee, Jeggo 20 marzo, 1885, n. 2248, all, 7. — Art, 14, 
legge 27 dicembre 1896, n. 561). 
Le concessioni delle ferrovie pubbliche si fanno per un tempo 


determinato dagli atti delle medésime, ma non possono essere fatta 
per un periodo di tempo eccedente i 70 anni, 


Determinazioni nell'atto di.concessione. 
(Aît. 2, secondo comma, leggo 4 dicembre 1902, n. 306). 
Negli atti atti di concessione sono determinati il tipo di costru= 
zione, i limiti di massima pendenza, il raggio ‘minimo delle curve 
ed ogni altra modalità della costruzione. ed esercizio, nonchè il ter- 
mine di tempo utile per la ultimazione dei lavori © per l'apertura 
all’esercizio delle singole linee. ° 


(Art. 16, primo comma, legge 27 dicembre 1896, n. 272). 


Negli stessi atti di concessione sono déèterminati, ‘Sopra proposta 
del concessionario, la quantità ‘e il tipo di mAtetiale mobile di ui 
deve essere provveduta ia line& in relazione - al servizio cui è de- 
stinata. Nei capitolati vengono stabiliti- per ciascun caso la velocità 
massima e la composizione dei tréhì in’ rapporto colle condizioni . 
della strada e le prestrizioni valevoli a coriciliare la sicurezza del= 
l'esercizio‘ con la razionale economia del .medesimo, specialmente 
per quanto riguarda il numero @ le attribuzioni del personale viag= 
giante e di stazione, la composizione e la circolazione dei treni. 

Art. 24. 
,Cauzione. 
(Art. 247, leggè 20 tnarzo 1885, n. 2248, all. F). 

Alla stipulaziohe dell’attò ‘di contessibhe, il cohebsslonbrio deva 
‘dare ada primordiale aozioné per assicurare che entro il ‘termine, 
da fissarsi nell'atto inédesimo, egli farà, il ‘deposito ‘definitivo, tha 
Éli verrà nell'atto ètesso presritto & guarentigia ‘dell'adempimento 
dell’assunta impresa. 4 

Tale deposito definitivo è restituito a rate di mano in mano che 
procedono i lavori di costruzione, salvo un'ultima rata che viene 
Titehuta fin dbpo ia colla‘idazione finale dell'opierà. 


Capo III’ 
Sovvenzione e sussidi 


Sezione I. 
Sovvenzione governativa 


Art, 25, 
Ferrovie che possono essere sovuenzionate. - 
(Att. 1, secorido confina, legge 30 grugno 1669, n, G183), 
La sovvenzione è accordata alle ferrovie da dostruîrsi a ‘sezione 


normale od a sezione ridotta, che congiungano tra loro o alle reti 
principali ed ai porti del Regno: api e popolati territori; centri 


{ cospicui per industrîa è per tidchezza di ‘prodotti agricoli; bacini 
{ minèrari; regioni ancora prive 
| rio e di mandamento; Comuni di frontierà;. dd 


di ferrovie; capoluoghi di circonda 
d allaccino altre fer- 
Tie ‘già sistàtiti, Semprechè le tiuove feft@vis fron facdiano lcbn- 


| S6îtenZa difetta ed in notévole pàrte 461 Toro pèivatso hd uffa Tinék 


delle reti principali, toccando più centri importanti Wérfiti da ‘iuo» 


#tà, Salve le disposizioni dello leggi vigenti. 


(Art, 3, primo comma, legge 30 giugno Tadò, n. 576). 


Le sovvenzioni chilometriche, che il Governo del Re è nutoriza 
zato a concedere per costruzione ed esereizio-di ferrovie, possono 
esseré assegnate qualunque sia il si di trazione, o la misira 
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dello scartamento, quando anche ottenuta con interposizione di bi- 
nario ad altro esistonte, nonchè per le ferrovie o per i tratti di 
ferrovie che siano stabilite su strade ordinario, quantunque senza 
sede separata. ° 


(Art. 2, prime linee, R. decreto £5 dicembre 1837, n. 5162-Dis, cone 
vertito in legge 30 giugno 1889, n. 6183). 


Non è accordata veruna sovvenzione se non siano presentati re- 
golari progetti. 
Art. 26. 
Forma della concessione. 
(Art. 5, sesto comma, legge 12 luglio 1408, n. 444). 


Le sovvenzioni sono accordate con decreto Reale, su proposta dei 
ministri dei lavori pubblici e del tesoro, e sul conforme parere del 
Consiglio superiore dei lavori pubblici e del Consiglio di Stato. 


Art. 27. 
Limile massimo della ‘sovvenzione. 


(Art. 2, logge 29 giugno 1873, n. 1475; art. 1, legge 30 aprile 1899, 
n. 168; o art. I, lettere 2), 4), legge 15 luglio 1909, n, 524). 


Può essere accordata ai concessionari una sovvenzione annua non 
maggiore di L. 5000 per ogni chilometro e per un periodo di tempo 
da 35 a 70 anni in favore delle ferrovie pubbliche che in avvenire 
suranno concesse. 


(Art. 5, primo comma, legge 12 luglio 1998, n. 441). 
Il Governo è antorizzato 2 ridurre a 50 anni lo durata massima 


delle sovvenzioni chilometriche, aumentandone da L. 5000 a 5700 11 


limite massimo. 


(Art. 13, legge 9 luglio 1905, n. 413, e articoli 1 e 5, legge 21 lu» 


glio 1911, n, 848). 


Il massimo della sovvenzione clulometrica potrà essere portato 
fimo a L. 10000 per 50 anni, in favore di quelle ferrovie che: 
a) attraversino regioni montuose e richiedano notevoli spese 
di costruzione ; 
b) ovvero richiedano una spesa, debitamente accertata, di 
<-2*--7!<ne superiore a L. 159.000 por chilometro, 
ltre siano destinato a congiungere i capoluoghi di Pro- 
capoluoghi di circondario o importanti capoluoghi di di- 
% loro 0 con quelli di Provincia, o a collegare Comuni, Ja 
iasîva nopolazione superi i 100.000 abitanti, o ad unire due 
| Regno o linee importanti internazionali o a rage 
® 


Art. 28. 
aduazione della sovrenzione. 


dicembre 1887, n. 5162-bis, convertito in legge 
:N0183). 


vore delle ferrovie, dello quali si è 
s è accordato in somma più o meno 


i maggiore o minore fino a rag- 

Nago precedente, tenuto conto spe- 
“4: --adizioni: 

li enti interessati in rela» 

Ag spare di esercizio, alla 

*#- * © no interesse alla 


she si presume 


pri, e special. 
indiretti delle 


ervita dalla nuo» 
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RODSATE 
ARP 0 rm di Arene a edpta nt 


va ferrovia e della produzione agricola ed industriale della mede= 
sima. 
Art. 29. 
Unlizzazione delle strade e raccordi, 


(Art. 15, comma terzo legge 9 luglio 1905, n, 413; art. 3, penultimo 
comma, legge 3) giugno 140), n. 272; el art. }, lettera 0), legge 
15 luglio 1909, n. 524) — (Art. 6, ultimo comma, legge 12 luglio 
1908, n. 444). 


Salvo disposizioni diverse derivanti da precedenti Joggi speciali, 
nella determinazione della sovvenzione si tiene conto della minore 
spesa derivante dalla utilizzazione delle strade ordinarie e degl’im- 
pianti ferroviari esistenti. 

Le spese per i raccordi, allacciamenti ed uso comune di stazioni 
di cui all’art. 56, debbono essere comprese nci progetti di massima 
delle linee da concedere all'indu-tria privata ancho agli effetti della ‘ 
determinazione delle sovvenzioni chilometriche. 


Art. 30. 
Saggio di capitalizzazione. 
(Art. 5, terzo comma, logge 12 luglio 1903, n. 441). 


Per la determinazione delle sovvenzioni, il saggio lordo di capîtal 
lizzazione è stabilito sulla base del saggio effettivo d'impiego în ti- 
toli del debito pubblico consolidato italiano 3,50 “per cento, risul» 
tante dal prezzo medio dei listini ufficiali del trimestre, anteriore 
alla presentazione della domanda di concessione, aumentato del= 
l’uno e mezzo. 

Art. 31. 
Decorrenza della sovvenzione e lunghezza sussidiata. 
(Art. 1, parto prima, legge 9 luglio 1905, n. 413). 

Lo sovvenzioni dello Stato decorrono, per ogni tronco di ferrovia, 
dal giorno in cui, con l’autorizzazione del Governo, ne ha luogo 
l'apertura all'esercizio, secondo 11 piano stabilito negli atti di con- 


cessione. La lunghezza di ogni tronco, agli effetti dell'applicazione 
delle sovvenzioni medesime, è misurata sull'asse del binario di corsa 


| e computata fra gli assi dei fabbricati viaggiatori nelle stazioni 


estreme, qualora siavi innesto con altre linee, ovvero fino all'estre- 
mità dei binuri di servizio nelle stazioni capolinea. 


Art, 32. 
Stanziamenti di bilancio. 
(Art. 5, due ultimi commi, legge 1R luglio 1908, n. 444). 


Le somme da pagarsi annualmente per sovvenzioni sono stài= 
ziato nel bilancio dei lavori pubblici in un capitolo denominato: 
« Sovvenzioni chilometriche per Yerrovie concesso all industria 
privata ». 

Quando le sovvenzioni da pagare per una linea eccedono la somivà 
di annue L. 500.090, il corrispondente stanziamento è fatto in un 
capitolo separato nel bilancio dei lavori pubblici. 


(Art. 2, penultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444 e articoli 8 
e 4, legge 21 luglio 1911, n. 848). 


A misura che verranno fatte lo concessioni, di cui agli articoli 27 
(comma 3), 222, 223 e 235, saranno impostati nel bilancio del Mini= 
stero dei lavori pubblici e relativi stanziamenti. 


(Art. 4, leggo 30 aprile 1899, n. 168; art. 5, penultimo comma, legge 
12 luglio 1908, n. 444; art. 1, lettera A), leggo 15 luglio 1909, 
n. 524 e art. 2, ultimo comma, legge 21 luglio 1910, n. 580). 


Nella legge di approvazione del bilancio di previsione del lavori 
pubblici si determina il limite doi nuovi impegni she possono assu 
mersi per le sovvenzioni nell’esercizio cui il bilancio si riferisce, 
Tale limite è aumentato dell'ammontare delle sovvenzioni per fera 
rovie complementari e per le linee di cui agli articoli 224 0 235. 
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Sezione II. 
Sussidi ed offerte legali degli enti locali 


Art. 33, 
Sussidi da parte degli enti locali. 


(Art.-38, quarto e quinto comma, legge 27 dicembre 1896, n. 561; e 
art. I, lettera /), legge 15 luglio 1909, n. 524). 


- Le Provincie, i Comuni e gli altri corpi morali, quando vi con- 
corra l'interesse locale, possono accordare sussidi alle ferrovie, pre- 
feribilmente in forma di sovvenzione chilometrica, da decorrere dal 
giorno in cui la linea è aperta all’esercizio, ferma l'osservanza del- 
d'art. 303 del testo unico di legge 21 maggio 1908, n. 269; al di- 
sposto del quale articolo può essere derogato in caso di evidente 
pubblica utilità per decreto Reale su parere favorevole del Consi- 
glio di Stato. 

È loro vietato di accordare qualsiasi garanzia di reddito chilo- 
metr.co! 
- Art. 34. 


Offerte legali. 


(Art. 2, R. decreto 25 dicembre 1887, n. 5162-dis, convertito in legge 
‘80 giugno 1889, n. 6183). — (Art. 5, quarto comma, lettera bd), 
legge 12 luglio 1909, n. 444). 


Non è accordata veruna sovvenzione dello Stato se non risulti 
che siano intervenute, da parte di enti morali o di privati che vi 
abbiano uno speziale interesse, legali offerte di qualunque forma che 
assicurino la costruzione e l'esercizio della ferrovia, fatta eccezione 
quando l'eccedenza d’l limite legale della sovrimposta fondiaria de- 
gli enti interessati e gli oneri di bilancio per interessi di mutui pas- 
sivi superiori al reddito delle entrate patrimoniali e dei servizi pub- 
blici sieno in misura tale, a giudizio esclusivo del Governo, da non 
consentire nuovi aggravi. 


Sezione III. 
Garanzia delle obbligazioni ed operazioni finanziarie 


Art. 35, 
Distinzione della sovvenzione. 


(Art. 7, primo e secondo comma, legge 12. luglio 1908, n. 444 ; art. 8, 
lettera c), legge 16 giugno 1907, n. 540). 


Negli atti di concessione di costruzione e di esercizio dev'essere 
dichiarato quale parte della sovvenzione chilometrica governativa 
gia attribuita alla costruzione e quale all'esercizio. 

Quando, secondo le risultanze dell'istruttoria, l'esercizio sia at- 
tivo, la parte riservata a garanzia dell'esercizio stesso non può es- 
sere minore di un decimo nè maggiore di due decimi. 


Art. 36. 
Vincolo della sovvenzione per le obbligazioni. 
(Art. 3, legge 9 luglio 1905, n. 413). 


Il Governo può autorizzare le Società per azioni concessionarie di 
ferrovie ad emettere, agli effetti dell'art. 171 del Codice di com- 
mercio, obbligazioni garantite sulle sovvenzioni chilometriche. 

La garanzia però non può essere data che sulla parte delle sov- 
venzioni relativa al sexvizio dei capitali da impiegare per la costru 
zione della ferrovia, dovendo la residua parte rimanere dispo- 
mibile per l’esercizio. 


(Art. 7, terzo comma, legge 12 luglio 1908, n, 444; e art. 8, primo e 
secondo comma, legge 16 giugno 1907, n. 540). 


La parte di sovvenzione governativa attribuita alla costruzione 
‘può essere vincolata integralmente, in Italia o all'estero, al servizio 
delle obbligazioni, quando concorrano le seguenti condizioni: 
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a) che lo statuto della società e le successive modificaz'oni 
siano approvati per decreto Reale, su proposta dei ministri dei la- 
vori pubblici, del tesoro e di agricoltura, industria e commercio; — 

b) che almeno una metà della linea sia aperta all’esereizio e 
collaudata; 

c) che l’ammortamento delle obbligazioni sia stabilito in un 
periodo di tempo, non eccedente la durata della concessione. 

Il ministro del tesoro, d'accordo col ministro dei lavori pubblici, 
stabilisce caso per caso le norme opportune per regolare l'emissione 
delle obbligazioni stesse in rapporto alle condizioni del mercato e 
per assicurare alla costruzione della linea l'impiego delle somme 
ritratte dall'emissione. 


Art. 37. 
Vincolo della sovvenzione per altre operazioni finanziarie. 
(Art. 7, commi terzo e quarto, Iegge 12 luglio 1908, n. 444). 


La parte di sovvenzione governativa attribuita alla costruzione 
può essere vincolata integralmente, in Italia o all'estero, anche a 
garanzia di operazioni finanziario con banche e con istituti di cre- 
dito per la provvista dei capitali necessari alla costruzione della 
linea concessa ed all'acquisto del materiale rotabile, quando con- 
corrano la seguenti condizioni : 

a) che siano comunicate al Governò le condizioni dell'opera- 
zione finanziaria ; 

6) che la somministrazione dei capitali proceda secondo l’avan- 
zamento dei lavori, in base a certificati rilasciati dal Ministero dei 
lavori pubblici; 

c) che l'ammortamento del prestito sia stabilito in un periodo 
di tempo non eccedente quello della durata della sovvenzione. 

In caso di decadenza della concessione per mancato compimento 
della costruzione, la sovvenzione resta vincolata per la sola parte 
corrispondente alla somma effettivamente somministrata in base ai 
certificati rilasciati dal Ministero dei lavori pubblici. Ultimata la 
linea ed aperta all'esercizio, Ja sospensione di pagamento della sov- 
venzione nei casi previsti dall’art. 203 è limitata alla sola parte non 
vincolata. 


Att. 38. 
Suddivisione in tronchi. 
(Art. 7, comma quinto, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


Quando nell’atto di concessione sia prevista l'apertura de, 
all'esercizio per tronchi, la parte di sovvenzione attribui 
struzione è suddivisa per tronchi. In tale caso, ape 
all'esercizio e collaudato, la corrispondente quota di 
può essere vincolata al servizio delle obbligazion: 
delle suindicate operazioni finanziarie, senza ossery 
dizioni rispettivamente stabilite dall'art. 36, letterg 
tera d) del precedente articolo. 


Art. 39. 
Agevolazione fiscale pe *- - 


(Art. 7, ultimo comma, legge 


Le obbligazioni, emesse esclustvam 
nuove ferrovie concesse al'’-*-- 
tassa di negoziazione, di ci 

n. 414 (testo unico), nella m 

ogni mille lire (decimi da 


Gl' istituti 
fare anticips 
colo 171 del 
sente testo 1 
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«Tali anticipazioni possono essero fatte :a non.-più di sei. mesi ‘e 
persnon ‘oltrari ‘tra-anarti. del yalore corrente delle, obbligazioni. : 


Caro IV. 
vuuuesivu0 di sola costruziona , 


Art. 41, 
Casi e norme di concessione di sola costruzione. 
cart, 2, meno i tre ultimi commi, leggo 12 luglio 1908, n. 444), 


‘ Per .le.forrovie principali necessarie al completamento della rete 
di: Stato, le concessioni all'industria privata col sistema delle .sov- 
venzioni” chilometriche e delle offerte degli enti interessati, secondo 
la;disposizioni. degli articoli 25, 28 e 34 .del presente stesta:unico, 
possono essere limitate alla sola costruzione, riservando. allo . Statu 
l'esercizio col proprio materiale mobile. “ 

In tali casi: 

'. +) la differenza tra l’annualità necessaria per l'’ammortamento 


in, cinquant'anni del capitale occorrente alla costruzione e l'am- | 


montare:della sovvenzione governativa e delle offerte degli enti in- 
teressati è corrisposta gl concessionario mediante .compartecipazione 
al prodotti della linea, quali risultano dalle contabilità dell'Ammi- 
nistrazione della ferrovio di Stato, depurati dalle spese di esercizio 
di ‘alcolarsi. m base al coefficiente determinato nell'atto di, con- 


cessione; tale compartecipazione fa carico al bilancio ‘dell'Ammini; . 


strazione stessa e non. può eccedere in ciascun anno. la somma, star 
bilita nell'atto di concessione ; 

d) la concessione ha termine quando sono rimborsato le speso 
di costruzione, ma non può avere durata Superiore a 70 anni; 

c) la concessione può essere riscattata nel termine indicato 
nell'atto di concessione, pagando al concessionario il capitalé cor- 
rispondente allé residue unnualità per sovvenzioni è compartecipa» 
zioni ni. «prodotti, depurate dall’ammontare delle imposte, e calco- 
lato al, saggio stabilito nell'atto di concessione.. 

AUe, condizioni stesse è obbl Batorio per lo Stato il riscatto, a ri- 
chitesta..dol concessionario, quando nel decennio precedente alla ri- 
chiesta, non siasi raggiunto .1n media il-prodptto lordo iniziale pre- 
visto nell'atto. di concessione. 

«La determinazione, delle linee ferroviarie, alle quali è applicabile 
il ‘presente. articolo, e della misura massima delle rispettive sov- 
venzioni chilometriche è fatta per legge. Col relativo disegno di 
leggo devono comunicarsi al Parlamento i pareri del Consiglio su- 
periore.. del Javori pubblici e del Consiglio di amministrazione delle 
ferrovie di Stato, sulla, negessità che le lineo stesse. facciano parte 
della. reto.di,.Stato. 


Art. 42. 
Asta o licitazione per le concessioni. 
(Art. 3, primi cinque commi, leggo. 12 luglio 1908, n. 444). 


‘Hitimita l'istruttoria della domanda di concessione, di sola c0- 
struzione, 11 Ministero dei ‘lavori pubblici indice lasta con unico 
esperimento, o la licitazione privata, in base al progetto di mas- 
sima» approvato o redatto dal Governo ed alle condizioni stabilite 
per. ‘la concessione. 

All’asta od alta licitazione privata sono ammesso soltanto ditte 
cho,. i’ ‘giudizio « nsindacabilo del Governo, siano ritenute idonee e 
di. ‘notoria, solvibilità. 

L’aggiudleazione. è fatta a chi offre il maggior basi solla SOV= 
venzione, chilometrica. provvisoriamente determinata dal.Governa.. 

Da richiedoate la concessione, che non resti aggiudicatario ed ‘al 
quale. appartenga.il progetto ;approvato, ha diritto solo al rimborso 
delle. speso incontrate per la compilazione del progetto. stesso, in 
misurà;' non maggiore di L. 750 a chilometro. 

Quando. Pasta, sis. andata deserta o sia rimasta, senza. ‘effetto la 
licitazione ‘privata, il Governo ha facoltà di ascordare_la concessione 
a-trattativa privata. 


Prdg etto. » 
. (Ark:-8- commi- sesto” 0° *sottimo,leggo12 ‘iuglo "1908; ti7:444)." * 


- Nel:tetmirio stabilito l'aggiudicatario provvede, sotto pena, di des; 
‘cadenza, alla .compilazione del progetto esecutivo in base al quale 
è definitivamente stabilito dal Governo l'ammontare delle sovven=. 
zioni chilometriche e della com artecipazione ai prodotti, a norma” 
dell’art. 4l. 

L'approvazione del progetto esecutivo nei riguardi tecnici ed eco* 
nomici e quella delle varianti. Successivamente richieste .dal con- 
cessionario sono riservate. al, udizio esclusivo e insindacabile del 
ministro dei lavori, pubblici, sul conforme parere del Consiglio su- 
poriore,.( dei Jayori, pubblici. 
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44. 


(Art. 3, commi ottavo e nono, legge 12 lugliò 1908, n. 444). 


Le economie sulla spesa prevista, dipendenti, da varianii proposte 
dal concessionario ed approvatò dal Governo, sono divise per metà 
fra, concessionario 6 Stato, conjuna dorriagianidente SHRIARIZIOnO del 
corrispettivo della concessione. i 

Approvato il progetto esecutii vO,.. se dal adito siano richieste 
varianti ed aggiunte, che imp rtino , Maggiora, spesa, l'ammontare 
della sovvenzione. «chilometrie. DI della oompartecipazione di pro- 
‘dotti. è aumentato in ragione el maggior, costo delle opere, da de, . 
terminarsi. di accordo. od ® me; di. tre arbitri,. nominati uno dal ‘ 
ministro dei lavori pubblici, u o dal concessionario ed il terzo dalle. . 
parti stesse o dal presidente. ella Corte d'appello di Roma. Oltro - 
tale caso, nessun aumento . «di Isoyvenzione o di. compartecipazione . 
ai prodotti può” essore accorda o, e nessun compenso per, qualsiasi 
titolo è dovuto. al ‘concessioria io, “qualpngua sia per risultare il co. 
sto effettivo della lines” data i concessione. 


rt. 45. 
Vigilanza e danni. 


_.. ed aumenti. 


(Art. 3, terz'ultimo ed ultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444) 


Per la vigilanza ed il sindacato dei lavori valgono le norme vi- 
genti nelle concessiuni di ferravie all' industria privata pista parte 
relativa alle costruzioni, 

Durante la concessione lo Stato. può sempre rivalersi, sulla Sov= 
venzione che non risulta vinchlata a norma degli articoli 36 e 37 
del presente testo unico e sulle quote di compartecipazione ai pro» 
dotti, per i danni, di cui all’att. 1639 del Codice civile, verificatisi 
nel decennio dall’approvaziona del collaudo della linca. 


Gapo V. l 
Compaterciziazione. «&i prodotti 


Art. 46. 
Norma generale. 
(Art. 285, legga.20 marzo 1863, n. 2248, all. 7). 


Ogni volta che dai. cònti,del concessionario risulti che l'annuo 
prodotto netto di una ferrovia] ragguagliato sull'ultimo scorso quin. 
quennio, eccede il 10 per cento, se altro minor limite non sia stato 
stabilito dall'atto di concessione, il Governò ha diritto ad una par. 
tecipazione negli utili eguale alla metà del sovrappiù. 

Tale diritto può egli cominciare nd esercitare Soltanto dopo sca- 
duti quindici anni ‘dal giorno! dell'apertura della ferrovia al per= 
manente esercizio sull'intera linea, se nell'atto di concessione 
non. sia stata espressamente fissata epoca più lontana. 

Si dichiara poi intendersi per prodotto netto quello che riman 
del prodotto lordo, detratte lé' spese d’esercizio, di manutenzione 
e riparazione ordinaria e straordinaria, i canoni e i tributi pub= 
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blici, le Spsse di amministrazione, quelle di sorveglianza del Go- 
verno, ove ne sia il caso, il fondo di riserva e quello di estinzione 
del capitale di primo stabilimento, 


Il Goyerne' può rinunciare alla cutipartecipaziohe dei prodotti cui- 


avrebbe 11 diritto, imponenda .al congessionario un abbassamento 
corrisnondente ‘nelle, tariffe, 


Art. 47, 
Nuove ferrovie non sovvenzionate. 
7 + CAFE 1A, legge 10 giugno 1907, n. 540). 
.Nelle:concessioni di ferrovie all'industria privata senza sovven- 
zione governativa,-posteriori alla legge 14 giugno 1907, n. 540, il 
diritto-di compartedipaziono dello Stato resta regolato dall'articolo 
precedente, ma si esercita sul prodotto netto-escedente l'interesse 
legale commerciale computato sul eapitale azionario o su quello di 


primo impianto e prima dotazione dj materiale mobile e di eserei- 
zio a‘norma dell'artico”o seguente. 
Art, 48, 
Nuove ferrovia sovrenzionate. 
(Art, 11, legga 19 giugno 1907, numero 510). 

Lo Stato ha diritto di compartecipare ai prodotti lordi ultraini- 
ziali di ferrovie sovvenzionate, concesse posteriormente alla legge 
16 giugno 1907, n. 540, nella misura stabilita negli atti di conces- 
sione, tenuto: conto delle speciali condizioni di esercizio di ciascuna 
ferrovia, quando la media dei prodotti lordi gell'ultimo quadrien- 
nio abbia raggiunto il prodotto lordo chilometrico indicato negli 
atti di concessione.‘ A 

Lo Stato ho; pure diritto alla compartecipazione ai prodotti netti, 
în misura non minore della metà dell’eccedenza: dell'interesse le- 
gale, commerciale computato sul capitale azionario approvato dal 
Governo, quando sia concessionaria una società per azioni, o sul 


capitale di primo impianto e prima dotazione’ di materiale mobile 
e di esercizio, negli altri casi, : ‘ 


TITOLO II. 
Diritti ed obblighi del :concessionario 


Capo I, 
Linee concorrenti e raccordi 


Art. 49, 
Privilegio del concessionario. 
(Art. 269, legge 20 marzo 1865, n, 2248, all. F). 


Il coneessionario di una ferrovia pubblica ha il privilegio eselu- 
sivo di qualsivoglia altra concessione di ferrovia, parimente pub- 
blica, che congiunga due punti della sua linea, o che le corra la- 
teralmente, entro quel limite di distanza ehe verrà determinato 
nell’atto di concessione, 


Art. 50. 
Diritti dello Stato. 
cArt. 270, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Resta però in facoltà dell’Amministrazione dello, Stato, ove nulla 
sia statuito in contrario nell'atto di concessione, di costruire ed 
esercitare ossa, stessa ferrovie che dalle concassa gi diramino o le 
intersechino, o ne costituiscano un prolungamonto, e di accordarne 
ad'altri la congessione, salva, la preferenza al primo concessionario 
a parità di condizioni. 

L'uso che l’Amminiztrazione dallo Stato faccia di quasta facoltà 
non conferisce al primo concessionario il diritto ad indennità o 
compenso di sorta, purchè non ghi cagioni danno alcuno od inca- 
glio all’esercizio. i 
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I rapporti che.occorra di stabilire tra il concessionario primitivo 
e la detta Amministrazione, 0 nuovi concessionari; -fanno oggetto 
di convenzioni da stipularsi in vi amichevole per tutto quanto può 
concernere ad un regolare e completo servizio cumulativo. In caso 
di divergenza la decisione è rimessa a giudizio di arbitri. 


Art. 51. 
Uso promiscuo. 
(Art. 43, legge 27 dicembre 1898, n. 561). 


În caso che altri concessionari dì ferrovie non concorrenti inten- 
dano valersi di qualche tratto di linea già concessa o costruita, può 
il Governo rendere obbligatorio l'uso promiscuo di quel tratto, fis- 
sandone le relative horme 6 compenti. 

È riservata all'Amministrazione governativa: la-facoltà dî pormat- 
tere attraversamenti & livello fra diverse ferrovie, e di stabilirne le 
condizioni gi e An 

Art. 523. 


Allaccigmenti, È 
fArt. 3, seconda comma, leggo 30 giugno 1€08, n. 272). 


Le ferravie sovvenziongte debbona, sempre ‘quando è possibile,.al- 
lacciarsi alle ferrovie esistenti, Nel caso’ di ferrovie secondarie a 
| scartamento diverso, e qualora il Governo pon creda di prescrivere 
la interposizione dello scartamento minore, s'intende soddisfatta la 
condizione dell’allacciamento quando il binario della ferrovia secon- 
daria giunga fino al piazzale della stazione della ferrovia esistente, 
in modo da rendere possibile il trasbordo diretto delle merci, 


Art, 59, 
Diramazioni. 
(Art. 4, leggo 30 giugno 19%4, n. 272), 


L'esercente dì uns ferrovia pubblica, salvo il diritto di preferenza 
di cui all'art. 50, non può opporsi alle diramazioni, purchè da sta- 
zioni o fermate, di altre ferrovie pubbliche, le quali, sia pure me- 
diante la interposizione di uno scartamento diverso, servano &d 
unirla ad altra ferrovia pubblica od a prossimi centri di popola- 
zione, od altrimenti valgano ad allacciarla con porti od approdi 
marittimi, lacuali o fluviali, ognì qualvolta questi raccordi ed’ nì- 
lacciamenti formino oggetto o siano condizione di una concessione 
del Governo. 

L'esercente della ferrovia, alla quale è imposto il raccordo, deve 
eseguirne la parte compresa entro ì confinìî di quella ferrovia a 
Spese del richiedente; ed a carico di questi sono tutti: gli adatta- 
menti delle stazioni, del corpo stradale e della soprastruttura, che 
si rendano necessari per effetta di quei raccordi ed allacciamenti, 
non meno che l'adempimento di tutte quelle prescrizioni che sono 
stabilite dal ministro ‘dei lavori pubblici a tutela e garanzia della 
sicurezza e della regolarità dell'esercizio. 

Le eventuali contestazioni, ghe sorgana nella liquidazione delle 
spese qui contemplate, song deferite par la loro soluzione a tre ar- 
bitrî inappellabili nominati come all'art. 74,. 


Art, 54. 
Raccordi. 


(Art. 6, legge 30 giugno 1906, n. 272). 

L’esercente di una ferrovia pubblica, ogni volta che lo permet 
tano la sicurezza e regolarità dell'esercizio, è tenuto a consentire, 
alle stesse condizioni di cui all'articolo precedente, al raccordo con 
tramvie a trazione meccanica e con stabilimenti commerciali ed in- 
dustriali, i cui concessionari, proprietari o esercenti ne facciano do- 
manda e dichiarino di sottomettersî alle condizioni di uno speciale 
capitolato-tipo, redatto dal Ministero dei Iavori pubblici, secondo 
Speciali norme fissate dal regolamento di cui all'art. 218. 


La stessa disposizione è applicabile anche agli stabilimenti gover. 
nativi. 


Ù 


ENEA TR 


‘ Norme per raccordi ed allacciamenti. 


I binari ‘di‘Fascbbdo e ‘gli allacciamenti ‘destinati a’ servire stabi- 


Art. 55. 


(Art. 6, Iéggo 30 giugnò 1906, n. 272). 


ti 


‘*’Mimenti ‘commerciali é industriali, qualora debbano attraversare 
‘‘’terréni’ di proprietà di terzi, sono equiparati alle ferrovie private 
‘di seconda’categoria, e, quando debbano servire a tramvie o ‘ad 
importanti stabilimenti commerciali ed industriali, possono dal-Go- 
verno essere dichiarati opere di pubblica utilità agli effetti della 
legge 25 giugno 1865, n. 2359. 
Nel caso ehe un binario di raccordo od allacciamento sia stato 
costruito -con, dichiarazione di pubblica utilità agli effetti della detta 
legge sulle espropriazioni, o con l'applicazione dell’ art, 5 del. pre- 
”gentò testo unico, il Governo può renderne promiscuo ,l' uso con 
‘altri stabilitienti, in mancanza d’accordo, da tre arbitri inappella- 


‘bill! nominati af termini dell’art. 74. 
Sui binari di raccordo costruiti con dichiar 


azione, di pubblica uti 


lità ‘agli èffetti della leggo sulle espropriazioni può il Governo, in 
caso di necessità riconosciuta, ordinare un servizio pubblico per 
“ merci con tariffe non superiori a quelle della ferrovia alla quale i 


‘’binari si allagciano. ‘ 
raccord 


‘ I'bihari di 


0 possono essere stabiliti, ,su strade ‘ordinarie 


‘eol''eonsenso degli enti proprietari. In caso di djssenso decide il mi- 
“*fistro dei lavori ‘pubblici per ie strade provineiali, comunali .@ vi- 
cinali; pet lo strade nazionali è ammesso il ricorso in via gerar- 
chica, sul quale devono sentirsi il Consiglio superiore dei lavori 
. pubblici. ed il Consiglio di Stato. 


(Art. 6, primo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


Art. 56. 
Raccordi ed opere non obbligatorie. 


Non possono essere imposti dal Governo: 
a) 1 ràccordì è gli' allacciamenti, di cui all’art. 52, quanda 
“ leVspese: relative. sono sproporzionate alla entità della nuova 


+ linea; =» 


1° -,, 8) I'iso delle stazioni în comune, quando le spese di amplia» 
: “mento ed adsttamento ed i corrispettivi 


E 


da pagarsi per l’eseréizio 


in comune siano rispettivamente superiori al capitalo d'impianto ed 
alla=somma occorrente per l'esercizio di una stazione indipendente; 
adeguata alle esigenze della nuova linea. 


(Art. 225, legge 20° marzo 1863, n. 2248, all. F.). 


Capo IL 
‘ Espropriazioni ed occupazioni 


.. Art, d7. 


Opere ferroviurie di pubblica utilità. 


I 


Le vie ferrate pubbliche sono opere di utilità pubblica, e quindi 
sono a loro applicabili tutte le disposizioni delle leggi sulla espro- 
priazione per causa di pubblica utilità. 

+..«In'cosiffatta ‘applicazione s'intendono far parte delle ferrovie i 
‘-fossì ‘laterali, 1 terreni da occuparsi colle siepi, muri od altre chiu- 
‘ ‘sure stabili:qualunquei comprese 16'Iòfo distanze legali, dai fondi 


vicini, i terreni pure da occuparsi pei trasporti dei corsi d'acqua,. 


o di pubbliche o private comunicazioni, e per stabilimento di vie 
d’aecesso, e finalmente i terreni necessari per la erezione delle sta- 


zioni, e per qualsivoglia altra fabbrica od ‘opera stabile, destinata. 
all'esercizio od alla conservazione delle dette ferrovie. : 


x 


Arti 58. 


Norme d’esproprio per le nuove ferrovie, 


(Art. 77, legge 7 luglio 1907, n. 429). 


Alle ‘espropriazioni oeeorrenti per la costruzione di ferrovie con- 


‘ favorevoli agli èspropiianiti, tali dispt 


-reno improduttivo appartenente allo 
“zioni che possano nel' casi speciali essere nécessarie per restituire a 
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cesse all’industria privata dopo la legge 7 luglio 1907, n. 429, sov.. 
‘verizionate ‘dallo Stato, si applicano lè norme degli articoli 12 e 13 
della legge 15 gennàiò "1885, n. 2892, per il rifahamerito ‘della ‘città 
di Napoli. i 
‘ Nei luoghi però dove n dizioni legislative ‘speciali più 


alle espropriazioni da eseguirsi nell’in 
(Art, 9, légge 21 luglio 


sizioni sono ‘applicate anche. 
teresse delle ferrovie. 


1911, n. 848). 


Le disposizioni dei due precedenti commi si applicano alle ferro=.. ‘ 


vie concesse all'industria privata dop 
mero 848, anche se non sovvenzionat 


Art, 59. 


la legge 21 luglio 1911, nu=- 
dallo Stato. . |» 


i Occupazione temporanea. 
| (Art, 227, legge 20 marzo 1865,.n. $848, all, ‘F). 


. . Chi costruisce una: ferrovia pubblica 
.cupare permanentemente.lo proprietà 


. sarie per lo stabilimento della ferrovia 
dipendenze ed .accessorì, dichiarati all’ 


ha il diritto non solo di oc- 
private e pubbliche, neces 
medesima, con tutte ‘le sile! 
‘art. 57, ma anche, mercè i 


. giusti risarcimenti; quello della occupazione: temporanea ‘(dei loghi 


occorrenti, durante la esecuzione dei llavori dicostruzione o diri 


dei depositi di materiali ed: oggetti 


| parazione, per estrarne i materiali necessari a detti lavori, per farvi 
ualunque, per istabilirvi del 
«magazzini ed officine, per praticarvi dei passaggi provvisionali, così 


‘ad uso proprio, come ad.uso del pubblico e dei privati, a cui i la- 


. vori medesimi avessero interrotte, o rese impraticabili îe comuni. 


cazioni esistenti, e per aprirvi dei cariali di diversione delle acijue 


private e pubbliche che coll’eseguime 
ficoltà od impedimento. 


Art. 60, 


to delle operg rscassero dif. 


Occupazione di demanio improdutlivo, 
(012, (Art. 228, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


‘Non: è ‘dovuto alcùn coripenso o risarcimento per le; occupazioni 
permanenti, provvisionali o temporanee degli alvei delle acque pub: 
bliche, delle spiaggie lacuali o marittime, nè di qualunque altro ter. 


tali proprietà l'attitudine alla propria 
‘la ‘conservazione od' il conveniente tr 
possano trovarvisi stabilite con logitth 

Capo IIL 


tato, salvo però le reintegra»= 


naturalé destinazione, e salva 
sferimento delle servitù che. 


mo titolo. 


Tutela delle proprietà ed opere coerenti | 


Art. 61. 


‘ Comunicazioni e chi 


"si d’acqua. 


(Art. 229, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. 7). 


| Chi costruisce una strada ferrata pubblica ba obbligo di ristabi= . 
lire in convenienti ‘condizioni di comodità ‘e sicurezza n proprie 


spese, tutte le comunicazioni pubbliche 0 
della sua impresa rimanessero interròtte. 
allo scolo ed sl libero corso 


Pari obbligo egli ha relativamente 
delle acque, i condotti delle quali, o n 
sero o interrotti o alterati dalle uperb 
non dipenda da innovazioni, dopo la 
cate dal fatto di altri, egli è tentito A 
libertà, l'innocuità e la regolarità de. 


private che dalle opere 


aturali od artefatti, rimanege: 
anzidette. E per tutto quanto - 


esecuzione di t.li opere prati- 


garantire in ogni tempo la *. 
corso ristabilito, di 


Al ristabilimento delle comunicazioni e dei corsi di acque di pri- 


‘vata pertinenza gl’interessiti possono 
sultare da formale dichiarazione. 


Per le comunicazioni private, gravate di servitù 


rinunziare, ma ciò deve ria 


pubblica, chi co° a 


struisce la strada ferrata ha unicam@nte l’obbli i ; 3 
ì ar ; ; go di acquistare, A 
favore degli utenti, la servitù attiva (di passaggio sul co n 
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e TREE = > 


<essario per. il :loro ristabilimento. Non possono . quiridi . costringere 

il proprietario a :cederne.. la proprietà; quando egli:non-vi con- 
senta. - i 

A malgrado di qualsivoglia rinunzia-degli interessati; non si può 
omettere di provvedere al corso.delle acque, i: condotti delle. quali 
siano intersecati dalla via ferrata, quando dal loro ristagno-sia per 
soffrirne nocumento la. pubblica igiene, o restarne compromessa 
l’immunità delle proprietà e dei diritti dei terzi. 


Art. 62; 
Manutenzione delle opere relative alle ferrovie. 
(Art. 230, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Le opere di arte costruite nel corpo d’una; ferrovia pubblica, per | 


la conservazione e ristabilimento dei corsi d’acqua e delle comuni- 
cazioni, tanto: di :pubblita: che di privata pertirienza; debbono essere 
mantenute da chi -ha l’onere:della manutenzione di essa terrovia. 
.. Quanto a -quelle costrutte fuori del corpo della ferrovit ed'indi- 
pondenti dalla. sussistenza e dalla buona conservazione: di . questa, 


può, chi ha l’onero anzidetto, mediante speciale convenzione: colle |-: 


pubbliche amminiatrazioni o coi privati interessati, esonerarsi’ dal- 
l'obbligo di: loro manutenzione... 

Nel caso chele. detta .nperecvesteriori vengano costruite in sosti- 
tuzione di altre preesistenti, chi ‘costruisce la strada ferrata ha :8 
suo carico le spese di, loro: costruzione; ma, dopo il!colliudo e la 

) consegna. a chi di ragione, ha diritto ‘alla: totale.esenzione dall’ob- 


bligo della manutenzione, a meno cho questa non.riesca più gra- |- 


vosa di prima,.nel-qual caso egli è tenuto ad un giusto compenso. 
Art. 63. 
Attraversamento della ferrovia già costruita. 
(Art. 231, leggo 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Quando, per nuova costruzione o per trasporto ordinato od auto- 
rizzato dal Govertio, una strada ordinarià. nazionale, provinciale 0 
comunale, un canale o un.condotto d'acqua . debbano attraversare 
una ferrovia pubblica che prima non intersecavano, od attraver- 
sarla in punto diverso da quello in cui la intersècavano precedèn= 
temente, chi ha costrutto od esercita la strada ferrata non può op- 

‘ porvisi, purchè lo attraversamento non nuoccia alla regolarità e si- 
curezza dell'esercizio. 

Se l'attraversamento sia cagione di maggiori spese por l'esercizio, 
manutenzione e custodia della ferrovia, chi l’ha costrutta od eser- 
cita ha diritto a giusto compenso. i 

Egli ha, in ogni caso, il diritto di costruire, mantenere e custo-' 
dire l’attraversamento a propria cura e -spese, mediante il dovuto 
rimborso. 

Art. 64. 
Opera di difesa. 
(Art. 232, leggo 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Le opere che servono all’attraversamento dei corsi d'acqua, od a. 
difendere le ferrovie pubbliche e le private della seconda categoria, 
devono essere innocue al buon regime dei corsi medesimi, alle pro- 
prietà laterali, alle derivazioni, alla navigazione ed alle fluitazioni. 


Capo IV. 
Servitù e distanze legali 


Art. 65. 
Disposizioni per la manutenzione stradale. 
(Art. 233, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Le d::posizioni della legge sui lavori pubblici concernenti la con- 
servazi ne del suolo delle strade ordinarie nazionali, provinciali ® 
comunali, e delle loro dipendenze, sono applicabili alle strade fer- 
rate. pubbliche e loro dipendenze ed accessori. 


Art. 68. 
Servitù stradali. 
| (Art, 234, legge 20 marzo. 1865, n. 2248, all. F). 


Le proprietà Jaterali allo strade ferrate pubbliche: sono -soggatte 
a_tutte.le servitù e pesi imposti dalla leggo sui lavori pubblici alle 
proprietà coerenti alle strade nazionali, provinciali e comunali, colle 


«modificazioni risultanti dagli articoli seguenti. 


Arti: 67. 
Distanze per edificî. 
(Art. 235, legge 20 marzo 1865;n; 2248; alli: F). 


È proibito a chiutique costruire muti, case, capanne, tettoie od 
altro qualsiasi edifizio, e di allevare piùnté & distanza.minore di 


È ndetri sei dalla litiva della più viciria.rotaia :di' una strada ferrata, 


e gii perielio Sai dente 
la quale misura deve, occorreridò, avmentarei in guisa chs le‘anzi- 


‘dette costrizioni non riescano mai a minore distànza di metti due 


ddl ‘cigliv degli sterri‘o dal piedò dei rilévati;.. 
‘Tali distanze possono essere diminitità diuti metro per ‘Te siepi, 
muribciuoli di cintà e' steccati; di altézza rici riaggione di metri T50. 
Chi costruisce od esercita la strada ferrata. è iti diffitto di richie- 


‘dere clio sidro acergsciute le dette dibtaize: a misura conveniente 


per rendére libèra*1a' visutile ‘allà portata necessaria per li sicu» 
‘Tezzà' della locomozione al lato convesso del tratti curvilitiei, 
.. (Art. 34, legga 27 dicembre: 1898, n°. 5él).. 


Non sono applicabili ai tratti di ferrovie: sù strade- ordinarid:le 
limitazioni vigenti circa la distanza delle costruzioni di case, capanne 
O tettoie. 


Art. 68. 
Distanze per scavi. 
(Art.. 236, 10396 20 tiarzò 1965, 1. 2248; all FY 


© _Laddoya le stradp ferrata.sono. in rilovato.non-minore di tre-metri 


i proprietari dei beni laterali non possono praticare alcuno ssava- 
mento a distanza minore di tre metri dal piede «del rilevato mede- 
simo. . 


Art, 69. 
Distanze: per combustibili: 
(Art. 237, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. 7). 


È proibito a chiunque dilicostruire a distanza minore di vent 
metri dalla più vicina rotaia di una-strada, ferrata, la quale si eser- 
citi con macctitne a-fubéo; dellè cisé ocidarine iti legno od in pa- 
glia, o di fare cumuli di qualsivoglia materia combustibile. 

Tale divieto non deve però intefidersi esteso a depositi tempora- 
nei dei prodotti. del suolo :che si fanno:al tempo-del raccolto. 


Ark, 70. 
si Distanze per materiale. 
‘ (Art. 238; legge 20 matzo 1865, n. 2218, all; F) 


I depositi. di pietre o di qualunque altro materiale, incombustibile 
nei terreni laterali ad una fercovia, quando, si, elevino al. disopra 


- del, liyello delle rotaie, debbono essere tenuti alla distanza prescritta 
‘ dall’art. 67. 


Art. 71, 
rsa è «Riduzioni delle distanze, © 
(Art. 239, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all: FP). 


Quando la sicurezza pubblica, Ja conservazione delle ferrovie e le 
particolari circostanze locali lo consentano, con decreto Ministeriale, 
sentito il parera.del Consiglio superiore dei lavori pubblici, possono 
essere autorizzate delle riduzioni alle distanze prescritte agli arti. 
coli precedenti. 


natali 
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cià tini casi; però, devono sempre intendersi le osservazioni dei 
concessionari déll’esorcizio. i 
ci: Art. 72. 

Demolizione. : 

i (Art. 240, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


; Se all’epoca dello stabilimento di una strada ferrata esistono nelle 
proprietà laterali, a distanza minore di quelle prescritte dagli arti= 
coli precedenti, degli edifizi, capanne, piantamenti, siepi, steccati, 
murigeiuoli di cinta, cumuli di materie qualunque o scavamenti, i 
proprietari possono venire obbligati ad abbatterli o toglierli, od & 
colmarli, quando ciò sia riconosciuto necessario per la sicurezza 
pubblica e per la conservazione e regolarità dell'esercizio dello 
strade. | 

In siffatto caso, ove non risulti che la esistenza degli anzidetti 
oggetti abbia cominciato dopo che la linea della ferrovia era stata 
‘ fatta conoscere al pubblico o con piani esecutivi definitivamente 
approvati, o con visibili tracciamenti definitivi sul terreno, è dovuta 
‘ ni'pròprietari una compétente tindennità da determinarsi nel modo 
* prescritto ‘dalla legge sulle espropriazioni per causa di utilità pub- 
blica. 
‘ I fabbricati e gli scavamenti pei quali non risulti necessario 
l'abbattimento od il riempimento, possono essere mantenuti nello 
stato in cui si trovano, e possono farvisi quelle innovazioni soltanto 
che non tolgano loro la riconosciuta innoeuità. 


Art. 73. 
Descrizione. 
(Art. 241, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. IF). 


mese dalla data della pubblicazione dei piani definitivi, procedere 
-9 regolari descrizioni degli oggetti in esso articolo contemplati. 


Capo V. 
Passaggio sulle strade ordinarie 


Art. 74, 
Imposizione della serviti. 
(Art. 2, legge 30 giugno 1906, n. 272). 


. Gli enti propt'ietari della strada ordinaria, sulla quale lo Stato 
coriceda di stabilire una ferrovia, non possono opporsi alla imposi- 
zione di quella servitù passiva: ma essi hanno diritto al rimborso 
. delle maggiori eventuali spese di manutenzione dei rispettivi tratti 

di strada ordinaria. 

Tutte Ie spese per assicurare il transito durante i lavori, e quelle 
di adattamento e di sistemazione definitiva della strada ordinaria, 
comprese quelle di allargamento o di parziale deviazione che pos- 
sano otcorrére per la occupazione della sede stradale colla ferrovia, 

‘sono ‘a carico del concessionario. i 

Gli allargamenti e le parziali deviazioni delle strade ordinarie, 
che possano occorrere per l'adattamento della sede di una ferrovia, 
in quanto servono all’ordinario carreggio, passano senz’altro in 
proprietà all’ente proprietario della strada ordinaria. J 

In caso ‘di mancato accordo col concessionario riguardo alle mag- 
giori eventuali spese di manutenzione di eui nel primo conima di 
quest'articolo, l'importo di quelle spese è determinato da'tre ar- 

‘© bitri inappollabili, dei quali due nominati rispettivamente dalle parti 
é'il terzo dal presidente della Corte d’appello territortale.* 
“ Intorno alle contestazioni fra il concessionario e l'ente proprie- 
tario della strada 1n ordine ai lavori da eseguirsi per garantire il 
transito ordinario, decide il prefetto, sentito l'ingegnere capo del 
genio civile della Provincia, ed, in mancanza di pronta atthazione 

. dei provvedimenti da parte del concessionario, si provvede d’ufficio ' 


‘a termini dell’art. 108. In tal caso l’importo delle relative note è 
‘ristosso con le norme ed i privilegi delle pubbliche imposte. 
Art. 75. O 
Consenso degli enti proprietari delle strade. 
(Art. 11, quarto comma, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


La servitù passiva, di cui all'articolo precedente, non può essere 
imposta senza il eonsenso dei singoli enti proprietari delle strade 
o dei tratti di strada nei quali la ferrovia deve avere sede separata 

dal carreggio. e: 

di Art. 76. 

Manutenzione delle strade. 

(Art. 42, legge 27 dicembre 1896, n. 561). 


: «I concessionari di ferrovie stabilite sopra strade ordinarie non 
possono pretendere alcun compento, quando siano obbligati a so- 
, spendere temporaneamente l’esertizio per provvedere alla. manu- 
. tenzione, riparazione e sistemazione delle s'rade stesse, e debbono, 
,&l bisogno, rimuovere il binario. I 

Essi sono, inoltre, obbligati alla manutenzione, .a: proprie spese, 
della zona occupata dal binario, compresi i manufatti c le opere 
d'arte, anche se di terzi proprietari, ed a contribuire proporzional- 
mente alla spesa per lo sgombro idella neve da entrambe le sedi 
stradali, salvo le convenzioni speciali, 


Art. 77. 
Obblighi in caso di riscatto, decadenza e scadenza. 


(Art. 29, legge 27 dicembre 1896, n.561). — (Art. 11, quinto corama 
leggo 12 luglio 1908, n. 444). 


Nel caso di riscatto da parte dello Stato di una ferrovia avente 
‘qualche tratto sopra strada ordinaria, il medesimo subentra al con- 
cessionario negli obblighi verso gli enti proprietari dello strada. 

Le stesse disposizioni valgono nei casi di decadenza o di scadenza, 
delle concessioni di ferrovie, stabilite in tutto od in parte del pero 


corso su strade ordinarie. 


Capo VI. 
Sequestri e responsabilità 


APt; 78. 
Sequestri.: 
(Art. 297, legge 20 marzo 1865, n. TAB, all. Y) 


Non sono ammessi sequestri a favore di i "Le sar 
società anonima concessionaria della ui aa di sy 
una ferrovia pubblica, sul capitale, interessi o div’; dani 0 di 
costituenti il fondo sociale. Gli: eredi, percià, od i denti dea 
azionisti non possono, sotto alcun pretesto, Provocare l'a da: Ha 
dei sigilli sopra i beni e gli averi della socièà, nè pre ti -Llsageng 
renza di sorta nella sua amministrazione, Debbono for +; CT 
- cizio dei loro diritti, riferirsi agl'inventari sociali na DS > E 
zioni dell'assemblea generale. 29 ed alle delibera» 


1 
Arti 79. 
Danni e sospensione. 
(Art. 28I, légge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 
I concessionari delle ferrovie |pubblich 
: o ‘ I : e debbono pr 
;futti i casi e sottostare a tutti gli; eventi, così ordinari pa l 
.dinari, senza potersi esimere dagli obblighi contratti in for peo) È 
loro concessione, e senza acquistare diritto a speciali er,m ; in 
non fossero espressamente pattuiti negli atti di conces ERA, ani 
ran per misura d’ordine pubblico o per la difesa dello Stato il 
Governo .ordiai la temporanea sospensione dell'esercizio, 0 facci 
in modo qualunque interrompere ‘una ferrovia, viene da. sa i 
portata la spesa dei lavori della ifterruzione e quella del iù 
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regolare ristabilimento, cessate le cause della sospensione, senza che 
i concessionari possano, pretendere a maggiore risarcimento di sof- 
feti danni. 

Art. 80. 


Responsabilità. 
(Art. 290, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F) 


I concessionari dell'esercizio delle ferrovie pubbliche, siano essi 
semplici individui o. società riconosciute dalle leggi, sono civilmente 
responsabili, tanto verso lo Stato, quanto verso i corpi morali ed i 
privati, dei danni che i loro amministratori, preposti, impiegati ed 
agenti qualunque, applicati al servizio delle linee concesse, cagio- 
nino nell'esercizio delle proprie funzioni. 

Pari responsabilità verso lo Stato pesa sugli anzidetti concessio- 
nari per ogni danno prosedente dalla inesecuzione di alcune delle 
condizioni della concessione rispettiva, -e dalla inosservanza dei 
propri regolamenti e statuti. v 

I risarcimenti, ai quali i concessionari sono tenuti in dipendenza 
di queste disposizioni, sono dovate pel tatto solo della inesecuzione 
delle condizioni stipulate, eccettuati i casi di forza maggiore legal. 
mente accertati. 


TITOLO IV. 
Costruzione 


Capo LL 


Norme di costruzione 
Art. 81. 
Chiusura. 
(Art. 9, commi primo, secondo e quarto, legge 230 giugno 1506, 
n. 272). 

Le ferrovie principali sono separate dalle proprietà laterali. e 
dalle strade orlinarie con siepi vive, muri od altre specie di chiu- 
sura stabile e permanente, dove Ie condizioni della ferrovia non 
siano tali da impedira l’accesso delle persone e degli animali. 

È però in facoltà del ministro dei lavori pubblici di concedere, 
secondo le norme da stabilirsi nel regolamento, la soppressione to- 
tale o parziale delle chiusure in quei tratti nei quali ciò sia com- 
patibile con la sicurezza dell'esercizio. 

Per le ferrovie pubbliche le chiusure sono stabilite nell'esclusivo 
interesse della ferrovia. 


Art. 82. 
Passaggi. 
(Art. 10, legge 30 giugno 1906, n. 272). 


Le ferrovie principali, dove passano 4 livello di strade ordinarie 
pubbliche o private, debbono essere munite di cancelli, sbarre od 
altri mezzi di chiusure manovrati sul posto o a distanza. 

Al lato di queste chiusure possono stabilirsi girandole o cancelli 
equivalenti per il transito dci pedoni. : 

I passi pedonali possono essere muniti di chiusure a ‘girandola o 
di cancelli equivalenti. Ns 

{ passaggi 2 livello privati possono essere muniti di chiusure con 
chiave da tenersi in consegna dall'utente sotto la sua responsa- 
bilità. i 

Sulle ferrovie secondarie le chiusure dei passaggi a livello non 
sono richieste che nel passaggio a livello di strade carreggiabili di 
primaria importanza, e nei tratti che non presentino sufficiente vi. 
suale libera. a 

Anche sulle ferrovie princi pali, secondo norme da stabilirsi nel 
regolamento, il ministro dei lavori pubblici può autorizzare che 
siano lasciati aperti i passaggi 2 livello in corrispondenza a strale 
poco frequentate od 2 strade private. 
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I passaggi a livello non muniti di chiusura devono essere messi 
in evidenza con qualche indicazione fissa ; ed è sempre in facoltà 
del ministro dei lavori pubblici di prescrivere la chiusura per ra» 
gioni speciali di sicurezza pubblica. 


(Art. 213, ultimo comma, leggo 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Le chiusure da manovrare sul posto debbono avere in attiguità 
case cantoniere e casotti di guardia, e i meccanismi necessari pel 
conveniente loro esercizio e custodia. 

Nei passaggi a livello il suolo della ferrovia dev'essere costituito 
nelle condizioni di forma e stabilità convenienti perchè il passag= 
gio ordinario possa effettuarvisi con tutta facilità. 


ATt. 83. 
Passaggi a livello. 
(Art. 214, legge 20 marzo 1865, n. 2218, all. F). 


Il numero dei passaggi a livello dev'essere ridotto al minimo 
possibile, col portare, ove sia eompatibile con l'interesse. pubblico, 
più strade ordinarie ad attraversare la ferrata nel medesimo punto 
e con lo stabilimento degli opportuni cavalcavia e sottovia, ovun= 
que le condizioni della località lo rendano agevole. 


Art. 84. 
Accessi. 
(Art. 215, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Le salite e le chine degli accessi, tanto ai passaggi a livelle 
quanto ai cavalcavia e sottovia, devono essere regolate nella forma 
nella disposizione planim8trica ed altimetrica, nella costitu: 
zione del suolo, cd in ogni altro accessorio riflettente alla per- 
manente facilità e sicurezza del transito, in relazione all’impor- 
tanza ed allo stato delle comunicazioni a cui debbono servire. 


3 Art. 85, 
Attraversamento di corsi d'acqua. 
(Art. 216, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


All’attraversamento dei corsi di acqua ed alla difesa dai danni 
che essi possono arrecare alle vie ferrate deve provvedersi con 
opere che abbiano le condizioni di maggiore stabilità, richieste 
dalla importanza di dette vie e dall'azione dei veicoli che le per- 
corrono. 

I ponti, bisognevoli pel loro genere di costruzione di periodiche 
parziali rinnovazioni, devono essere combinati in modo che le me- 


desime possano eseguirsi senza sospendere l'esercizio ordinario delle 
ferrovie pubbliche. 


Art. 86. 
Modalità di esecuzione. 
(Art. 8, primo comma, legge 30 giugno 1906, n. 272). 


I lavori e le opere d’arte di una ferrovia e delle sue dipendenze 
debbono essere eseguiti secondo i migliori sistemi e precetti del- 
l’arte. 

° Art. 87. 
Norme di esecuzione. 
(Art. 8, secondo e terzo comma, legge 30 giugno 1906, n. RIR). 


Con regolamento da approvarsi per decreto Reale, previo parere 
del Consiglio superiore dei lavori pubblici e del Consiglio di Stato, 
sono stabiliti Ia sagoma della luce della strada e la sagoma-limite 
del materiale rotabile, i limiti delle pendenze, i raggi minimi delle 
curve, le condizioni tecniche dell’armamento e della soprastruttura, 
ed in genere le principali modalità del corpo stradale e delle opere 
d'arte, secondo la categoria della strada ferrata ed il sistema di 
trazione. 


Nel detto regolamento è pure stabilita la distanza, minima neces= 
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saria dalla” linea di massima. sporgenza del materiale mobile agli 
ostacoli. fissi! i che ‘possano esistere lungo la strada. 


“Art 88, 
de Case di guardia. 
Art, 217, legge :20 marzo 1865, n. 2248, all. FP). 


Luligo” 16° ferrovie,‘ per provvedere alla vigilanza ed alle cure di 
buona manutenzione e di sicuro esercizio, debbono erigersi casette 
per guardiani e cantonieri, proporzionate per numero e per am- 
piezza alla importanza del movimento di ciascuna linea, alle parti- 
colari sue condizioni ed alle circostanze locali. 


( Art. 12, legge 30 giugno 1906, n. 272). 


Liingo do. ‘ferrovie ‘Secondario non è richiesta. la costruzione di 
easelli' per. guari jani è ‘eantonieri, quando il personale possa essere 
alloggiato : in “vicinanza della ferrovia. 

In ‘casì eccezionali può essere ammesso l’uso di edificì privati per 
i caselli, lo stazioni e lo fermate e per qualsiasi altro servizio fer- 
roviario, 1 


Art. 89. 
Stazioni e fermate. 
(Art. 219, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Le ferrovie pubbliche fanno il servizio del paeso che traversano 
tol mezzo degli scali o stazioni, il numero ed ubicazione dei quali 
viene determinato negli atti di concessione, avuti i debiti riguardi 
al servizio del pubblico. 


L'ampiezza di detto stazioni, la naturà, la grandezza e la' ilspo». 


‘sizione dei loro fabbricati, opere e meccanismi diversi sono ‘regolati 
dalla:quantità, dalla natura e dalla Importanza, dal: servizi che si 
debbono eseguire, - 


‘(Art. 17, legge 27 dicembre 1806, n. 561). 
Nelle ferrovie secondarie, compatibilmente con la sicurezza del- 


.l'esercizio, si possono ammettere le fermate in-‘binario corrente, 
anche senza fabbricati, raddoppi di binari, scambi, meccanismi, od : 


altro apparecchio, e consentire l’utilizzazione ad uso stazione di 
fabbricati. privati. 
; Art. 90. V 
| Curve. 
fici e (Ark. 220, leggo 20 marzo 1865, n. 2248, all. 1°). 
Le'pendenze ed i raggi delle curve delle ferrovie, così pubbliche 
come: private :di seconda categoria, devono essere contenuti nei li- 
«miti: che si ‘richiedono per il sicuro e regolare esercizio della 
strada, coimotori che si proponga di applicare alla trazione dei 
treni, 
Art. 91, 
Larghezza. 
(Art, 221, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


La larghezza libera delle ferrovie, così pubbliche come private di 
seconda categoria, tra i cigli dei rilevati su cui si trovino costi- 


tuite; tra i margini dei fossi laterali di scolo, laddove siano incas- ; 
sate:sotto il terreno naturale od a livello di ‘questo, e tra i para» 


petti ‘dei ponti e dei muri di sostegno, non deve essere ‘mai mi- 
nore'di quanto è necessario non solo pel libero passaggio dei Nei 


coli; mà anche per la sicurezza del servizio di guardia e' di manu=, 


tenzione; L'intervallo fra i due binari nelle férrovié è ‘doppio bi- 


nario:deve sempre ‘essere sufficiente pel libero scansamento dei 


Areni. al loro incontro. 


Art. 92. 4 
Cavulcavia e gallerie. vane 
‘ (Art, 222, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all pa * 


Nel .cavalcavia l'altezza della luce è regolata dall’altezza mas- 


sima delle macchine e veicoli che debbono passarvi sotto; e tanto 
la larghezza della loro via, quanto le dimensioni della luce dei 
Sottovia, devono essere in giusta relazione con la importanza delle 
strade ordinarie a cui debbono servire, e con la natura di queste, 
secondo che siano earreggiabili o sin praticabili a pedoni. 

Nei sotterranei, l'altezza del vand deve di alcuni decimetri ecce- 
dere quella conveniente ai andati ed opportunamente aumen= 
tarsi, se siano di lunzho:za considerevole. 


Art. 98. 
Scarpate é fossi. 
‘1855, n. 2248, all. F). 


Le scarpe degli sterri, e quelle dei rilevati, devono essere rego- 


(Art. 223, legge 20 màrzo 


‘late con la inclinazione conveniente |alla natura del terreno, in modo - 


da premunire la via contro ogni SE BO che la ingombri, o 
che privi l'armamento di stabile sostegno. 

I tratti di ferrovia incassati od a livello, o poco più elevati delle 
campagne laterali, devono essere Sinti da fossi atti a pro- 
curare un perfetto scolo delle acque; : 


Art. 94 
Armamento. 
(Art. 224, legge 20 marzo 1865, n, 2248, all. F). 


Îl sistema. d'armamento, che s ‘intendo, adottare per una ferrovia. 
pubblica, deve presentare la necessaria stabilità e resistonza, ed os-. 
«sor tale che i veicoli e macchine destinati a circolare nella detta 
‘ferrovia possano anche circolare nelle altro che da quella si dira- 
mano od u quella si congiungono 


(Art. 18, legge 27 dicembre 1896, n. 561). 


| Nelle ferrovie secondarie, l'armamento dev'essere tale da permet= 
tere il passaggio ai veicoli destinati àl servizio della linea che forma 
oggetto della concessione, e dello altre con cui s’intenda stabilire 
un servizio comune. 


Art. 95. 
Telegrafo e telefono. 
(Art. 13, legge 30 giugno 1906, n. 272). 


Le ferrovie debbono essere munito ili tolegrafo o di telefono o di 
altri simili mezzi di comunicazione fra le stazioni, e di segnali che 
por numero e per natura corrispondano alle esigenze dell’esercizio ; 
le condutture relative sono per gli éffetti fiscali considerate come 
mezzi d’opera. 

Sulle ferrovie secondarie a scartamento ridotto può il ministro dei - 
lavori pubblici autorizzare la opprsione dell'uso dei segnali di 
protezione delle stazioni, quando si provveda con speciali cautele 
alla sicurezza della circolazione. 

Tale autorizzazione può essere data dal ministro dei lavori pub- 
blici d'accordo col ministro della guerra, anche per le ferrovie se- 
condarie a scartamento ordinario, c\per stazioni o fermate delle 
ferrovie principali che non debbano provvedere al servizio di mo- 
vimento dei treni. . 


Art. 98) 
Servizio telegrafico governativo. 


(Art. 267, legge 20 marzo 1865, n, 2248, all. F). 


Sulla palificazione del telegrafo, che i concessionari sono obbli= 
gati a stabilire per servizio delle ferrbvie, è riservata al Governo 
la facoltà in ogni tempo di collocare e di esercitare, però a tutte 
sue spese, altri fili per la trasmissionè dei suoi dispacci ufficiali. e’ 
pel servizio dei privati. i 
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Capo II 
Svolgimento dei lavori 
Art. 97. 
Progetto esecutivo. 
(Art. 261, leggo 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Se una concessione sia stata accordata sulla 
‘profili e disegni di semplice massima, il concessionario prima della 
esecuzione deve presentare all'approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici i necessari piani e profili circostanziati coi disegni speciali 
‘ esecutivi delle principali opere d’arte, ‘qrali sono i ponti e sifoni di 
‘mole od apertura più considerevole, i cavalcavia e sottovia ed i fab- 
bricati delle stazioni, ed oltre a ciò î moduli dei passaggi a livello, 
delle case cantoniere, dei minori ponticelli, acquedotti ‘e sifoni, dei 


si 


4j 
presentazione di piani, 


, materiali di armamento, e, cuando vengano richiesti, anche quelli ‘ 


‘ degli oggetti 
cizio. 

Al Ministero dei lavori pubblici dev'essere sempre rimessa per 
.proprio uso dal concessionario una co 
© profili ed altri disegni approvati. 


Art. 98, 
Varianti. 
(Art. 262, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Nell’esame dei progetti definitivi e dei piani esecutivi delle prin. 
cipali opere d’arte & in facoltà del Ministero dei lavori pubblici d 
farvi introdurre quelle modificazioni che, sentito il concessionario 
nelle sue osservazioni, giudichi'necessarie nell’interesse del servizio 
‘pubblico. Il concessionario non può scostarsi, senza speciale auto- 

« rizzazione, dai piani esecutivi definitivamente approvati, sotto pena 
| del rifacimento delle opere. 

È però tanto al Ministero facoltativo di ordinare, quanto al con- 
cessionario di proporre, anche durante l'eseguimento dei lavori, 

quelle modificazioni dei progetti approvati che siano giudicate ne- 
| cessarie od utili, ma il concessionario non può venire obbligato ad 
‘ ©seguira una modificazione che gli cagioni notabili maggiori spese 
‘di costruzione o di esercizio, quando abbia per solo scopo una mag- 
‘ giore tecnica regolarità delle Opere senza comprovata necessità. 


Art. 99. 
Permessi e cautele. 
(Art. 263, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


- concessionari non possono intraprendere i lavori approvati per 
‘ la costruzione di cavalcavia o di sottovia, pel trasporto di strade 
| pubbliche o gravate di servitù pubblica, per la costruzione di ponti 
ed altre opere qualunque sui fiumi e sui canali navigabili od atti 
| allo fluttuazioni, se prima il prefetto della Provincia, inteso il pa- 
rere dell'ingegnere capo del genio civile, non acconsenta all’esegui- 
‘ mento delle indicate opere. 

Durante la loro esecuzione i concessionari debbono prendere tutte 
le misure e sopportare tutte le spese : necessarie, acciocchè nè il 
servizio della navigazione o dei trasporti a galla, nè il pubblico 
passaggio provino interruzione: od ineaglio. Fid 

A tale effetto a cura e' spese dei concessionari, all’intersecazione 
delle strade pubbliche o gravate di pubblica servitù, ove ciò Venga 
giudicato necessario, devono essere costrutte strade ed altre opere 
provvisionali, nè possono le comunicazioni esistenti venire inter. 
rotte, se prima per parte del suddetto ‘ingegnere capo l'idoneità e 

sufficienza dei suddetti lavori provvisionali non sia stata accertata. 
‘Un termine perentorio è assegnato ai concessionari ‘per compiere 
le opere stabili che facciano cessare lo stato ‘provvisorio delle: co< 
munieazioni. . E 

Le comunicazioni definitive prima di essere aperte al pubblica 
devono essere collaudate dall'ingegnere capo del genio civile; - 


di materiale fisso e di materiale mobile per - l’eser- : 


pia autentica di tutti i piani, : 


limi 


lnbreermtmet 


< $ 8tero dei lavori pubblici. 
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Art. 100. 
Misure per le comunicazioni e corsi d’acqua. 
(Art. 264, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. 7°). 
Sono parimente obbligati i concessionari, durante l’eseguimento 


3 dei lavori di costruzione delle ferrovie, a provvedere, acciocchè non 


rimangano interrotte nè le private comunicazioni, nè i corsi d’acque 
pure private, a meno che non provino di esservi stati autorizzati 
da particolari convenzioni, 
n Art, 101. 
Apertura all’esercizio. 
(Art. 257, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Quando nulla sia espressamente stabilito in contrario negli atti 
di concessione, può il Ministero dei lavori ‘pubblici, per ‘ragione 
d’interesse pubblico, permettere ad un concessionario, sotto quelle 
condizioni che trovi conveniente di prescrivere, di aprire, anterior- 
mente all'intera linea, l'esercizio di parziali tronchi; come può per- 
mettere l’apertura di essi tronchi, o dell'intera linea all'esercizio 
libero per ogni genere di trasporti, o limitato & qualche solo’ ge= 
nere particolare, quando i lavori di costruzione non siano peranco 
pienamente ultimati, ma portati a segno da potersi esso esercizio 
effettuare con piena sicurezza, 


“Art, 102, 


Collaudo. 
(Art. 258, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. 1"). 


Comriuta perfettamente tutta la linea o linee comprese in una 
concessione, il Ministero dei lavori pubblici fa procedere alla loro 
generale collaudazione col mezzo di una Commissione o di un fun- 
zionario da lui delegato, in contraddittorio del concessionario o suoi 
legittimi rappresentanti, e con intervento del funzionario del Go- 
verno che ne abbia sorvegliato la costruzione. ‘ 

La collaudazione si riferisce a tutta 16 opere costituenti il corpo 
della ferrovia o ferrovie, all’armamento di ‘queste, alle case di guar- 
dia, alle stazioni, I6ro fabbricati ed acvessorî ed al “materiale fisso. 

Essa ha per oggetto di riconoscere se:nella costruzione si siano 
osservate le disposizioni del presente testo unico di legge e del ca- 
pitolato annesso all’atto di concessione, massimamente per tutto 
quanto concerne la guarentigia della sicurezza pubblica e la rego- 
larità, rerfezione e permanenza del servizio. 

Se dai del‘gati per la collaudazione si riscontrino mancanze nelle 
Opere eseguite, oppure inosservanze delle: anzidette “disposizioni, è 
tosto ingiunto al concessionario di porvi riparo; ed ove:egli non.si 
presti compiutamente, può l'Amministrazione superiore “supplirvi 
d'ufficio, prevalendosi all'uopo di quella parte della cauzione che 
ancora detenga, e, in caso d’insufficienza, compensandosi sui primi 
prodotti dell’esercizio della ferrovia, 


Art. 103, 
Delimitazione del suolo. 


(Art. 259, legge 20 marzo 1865, n. R248, all. F). 


Dopo il totale compimento dei lavori di costruzione di una ferro» 
Via pubblica e la loro collaudazione definitiva, il concessionario 
deve eseguire a sue spese una delimitazione del suolo ‘di proprietà 
della ferrovia medesima, e la formazione, in contraddittorio dei fun= 
zionari del Governo, ed in quella scala che sia prescritta, di un 
piano catastale della ferrovia e delle sue dipendenze, oltre: ad un 
quadro definitivo delle stazioni e fabbricati attinenti e di tutte le 
dltre opere d’arte che siano state costruite in virtù della sua con- 
dessione. è 
| Un originale del processo verbale di delimitazione, del piano ca- 
taste?o e del quadro descrittivo sopra indicato è rimesso al Mini- 
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TITOLO Y. 
Bsercizic. 


cane ti 


apo IL. 
‘Mezzi -d' esercizio 
“Art, 104 
Motare. 
(Art. (210, Jegge :20.:marzo 1865, n. 2248, all: F). 
Lo'ferzoyie pubbliche e le private di seconda categoria sono eser- 
citate. con forze animali o fisiche secondo il previsto nella rispet-, 
‘tiva concessione. Ù 
|_ È vistato.di variare.Ia specie di motore prevista, senza l’autoriz- 
[saziono. del Ministero. “© 
«Art. 105. 
“ Variazioni .del sistema d'armamento. 


(At. ‘265, Conima secondo, ultimo periodo, legge 20 marzo 1865, 
n. 2248, all. F; e art. 1, lettera a), legge 15 luglio 1909, n. 524). 


Può essere ammesso, sia all’atto di concessione, sia in seguito, un 
sistema d'armamento diverso da quelli generalmente adottati, quando 
sia dimostrato che.riunisca: tutti i voluti requisiti di permanente 
stabilità. 

Art. 108. 
Manutenzione. ‘ 
(Art..260, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


«A concessionari debbano mantenere le loro strade ferrate, colle-ri-: 
spettive: dipendenze, costantemente in buono stato, in modo talo.che: 
la circolazione: possa .sempre esservi: effettuata con facilità. e siou-. 
rezza. In difetto vi si provvede d’ ufficio, previa regolare ingiun-; 
zione, &unaggiori spese dei concessionari medesimi. 

Le anticipazioni di spese, che: in siffatto caso occorrano . di - fare, 
sono-rimborsate sopra note da, rendersi esecutorie dai prefetti delle 
Provincie attraversate dalle ferrovie. i 


Art. 107. 
“Mezzi d' esercizio e di riparazione. r 
(Art. 218, legge 20 marzo 1865, n. 2218, all. Fo" i 


{Una:ferrovia, pubblica dev'essere provyeduta dei. mezzi «Negagsari, 
rer assicurare:;la continuità del regolare e sicuro . esercizio, ..0 «per 
syseguire le ordinarie riparazioni dei veicoli, macchine, attrezzi e 
meccanismi. 


Art. 108. 
Mezzi di soccorso. ’ 
aa (Art. 304;.legge 20. marzo 1885, n. 2248, all. F). 
Chi esercita una ferrovia pubblica deve tenersi provvisto ‘di quei 


mezzi di ‘sdodorso he sono i più necessari nei casi di sinistri, in 
quelle stazioni che vengano designate dal Ministero dei lavori pub- 
blici, - 
seas Art, 109. 
Provviste e accessori delle stazioni. 
_- (Art.,266, leggo 20 marzo :1865,. n.:P248, all. F). 


.Le.stazioni :debbono essere provviste idi :tutte;le fabbriche. e sta- 
bilimenti:agcessprî richiesti dalla prontezza..del «servizio © ‘regola=. 
rità, ‘e corredate dei necessari binari di. percorso, di \reeesso ie. di 
eposito. ©» 
eGli.sviatoi, le piattaforme e gli altri meccanismi fissi: 0 :mobili;' 
erventi a far passare i veicoli e Je macchine ‘da uno all’altro bi- 
ario,-sono stabiliti secondo un sistema approvato, nel mumero e 
\ella: posizione conveniente all'ufficio. cui:-debbono :complere. 
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| tarvisi, lo'stazionii ‘debbono essere provviste di' 


-0 mobili pei segnali indicativi della ‘ 
l zioni medesime. 


:tunamente collocate. 


‘nell’interessa pubblico. 


pa 


stadere fisse-e' mo= ‘ 
bili, :di macchine fisse-o mobili per elevare e trasportar pesi, di pozzi 
o condotti d’acqua occorrenti cogli opportuni serbatoi, colonne 


jidraulichè e-.macchine elevatrici, e arena ‘meccanismi ' fissì 
ibertà dell'ingresso nello sta= 


A seconda della natura e della = dei servizi che abbiano &. 


L'ampiezza delle sale d'aspetto deve essere proporzionata al con- 
corso dei viaggiatori e il loro ‘arredo ‘conveniente alle classi cui 
vengono destinate. Belbo 

Non debbono manearvi, latrino ad ‘uso pubblico, decenti el oppor= 

Nelle stazioni ed in ogni loro acedssorio è in ogni tempo facolta» 
tivo alla superiore Aminigistrazione di ordinare quelle ampliazioni, 
aggiunte o variazioni che l'esperienza faccia ravvisare necessarie | 


Art. 110. 
Illuminazione. 
(Art. 305, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 
Durante. il servizio delle ore notturne, le stazioni ed iloro accossi 
debbano essere illuminati. LS 
Lo debbono. essere pziandio. quei, 
superiore Amministrazione giudic 
«pubblica sicurezza. I 
Debbono essere pure -muniti di lumi esterni di segnale i treni 


saggi a livello per i quali a 
ciò necessario per motivi di 


«| idurante la uotte, secondo un sistema da approvarsi dal Mini- 


«stero, 

.Le vetture idei. viaggiatori debbono parimente : essere * iluminate 
nel loro ‘interno durante la notte, © nel passaggio di quei sottere 
‘ranei che vengano designati dal. Ministero. 


Art. lll. 


‘ Materiale mobile. 
(Art. 268, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 
‘ferrata è obbligato ad essere sem- 
materiale mobile, nesessario per 


icoli per il trasporto dei viaggia- 
i locomotive 8 vapore, o di ogni 


Il concessionario di una strada 
pre provvisto di ogni genere di 
un completo servizio, e così di v 
‘tori, anjmali, merci e materiali, 


» “Î altro ‘valido corredo di mezzi con cui fosse autorizzata la locomo- 


«zione. 
I concessionari debbono nei Ipro progetti determinare le quan= 
tità, lo specie e le forme normali di questi materiali e mezzi. di . 
«trasporto, in proporzione dell'estensione delle linee concesse e della 
: presunta quantità e natura del movimento, e far conoscere tale 
determinazione -al Ministero dei lavori pubblici, il quale può ordi- 
‘ narvi quelle aggiunte o variazioni, che, sentite le osservazioni dei 
“concessionari, giudiehi convenienti .nell’interesse di un regolare e 
‘lodevole servizio pubblico, tantò all’epoca dell’apertura dell’eser- 

‘cizio delle ferrovie, quanto nel ‘progresso di esso esercizio. 

Ogni sorta di materiale avo to per ispociale destinazione il ser- 
vizio dei trasporti deve essere della migliore qualità e costruito se- 
“condo modelli di provata bontà. L'Amministrazione superiore, tanto 
: prima, quanto durante: l’impiego, è in facoltàcdi sottoporlo a quelle 
‘ ricognizioni ed esperimenti che giudichi convenienti -nell’interesse 
: della regolarità e.sicurezza dell servizio pubblico, e può prescrivere, 
che venga posto fuori di esergizio ogniqualvolta ne giudichi l'uso, 
: sconveniente e pericoloso. 

Att. 112. 
Combustibile. 
(Art. 23, legge 30 giugno 1906, n. 272). 
L'esercente deve avere in ogni tempo, lungo la linea, una prov- 
vista di ‘combustibile, sufficiente almeno per ‘quattro mesi sullo 
linee principali, e per due mesi sulle linee secondarie.'Il ministro 


GAZZETTA 


et è 


per qualsiasi, ferrovia di esteniore ‘nell'atto di. concessione questo . 
obbligo.;a quattro mesi. ., | Ù i 


Art, 113, 
Personale, 1 
(Art. 14, legge 30 giugno 1906, n. 272)... 
Lo fetrovie debborio essere provvedaute' ‘del * personale nedessàrio 
per assicurare un, regolare servizio. dee 


A personale destinato a funzioni interessanti la sicurezza dell'eser- 
cizio dev’esserè ricénostiuto idoneo secondo le normé stabilitò con 


+ 


speciale' regolamento. 

Lungo le ferrovie principali dev'essere distribuito il personale 
di mantenimento, di custodia e di sorveglianza nella quantità ne- 
cessaria per assicurare la libera:cifcolazione dei treni. 

La sorveglianza e-la «custodia delle ferrovie secondarie può essere 
affidata, al personale di mantenimento, con l'obbligo di visitare la 
linea almeno' una volta al giorno: l na 

Il personale dev'essere di nazionalità italiana; ‘salve le ‘eccezioni 
che, per giustificati motivi, siano approvate ‘dal Governo. 


Art, 114. 
: Uniforme del persongie, 
(Art. 307, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 
Qualsiasi. agenta- od impiegato ‘incaricato’ di funzioni di servizio 


Ppubblico,.sopra.una strada ferrata. pubblica, deve essere vestito di 
uniforme o portaro up segno distintivo. 


Art. 115. 
Qualità ed obblighi di pubblici ufficiali. 
(Articoli 18 è 27, legge 22 aprile 1905, n. 1 ; e art, 1, lettera n 
"erge 15 luglio 1909, “n 521), ie i d 

Tutti gli addetti alle ferrovie concesse all’indastria privata, qua-. 
Pia .Îl loro grado ed ufficio, sono considerati pubblici uf- 

ciali. ‘ cad 

Ove nei rispettivi regolamenti manchino prescrizioni analoghe e 
gli ordinamenti delle imprese assicurino al ‘personale ‘un equo trat- 
tamento, coloro che volontariamente abbandonano o non assumono 
l’ufficio o prestano l'opera propria in modo da interrompere o per- 
turbar.» la contiguità e regolarità del servizio sono considerati come 
dimissionari e quindi surrogati. Può però l'esercente, considerate 
le conc 'izioni individuali e le speciali responsabilità, applicare in- 
vece ui provvedimento disciplinare. 


Capo II. 
Modalità d'esercizio. 
Art, 116, ‘ 
Orari. 
(Art. 282, primo.eomma, legge 20.marzo 1863; n. 2248, all: F). 


L’Amministrazione superiore è in diritto di;fissare, sentiti i con- 
cessionari, gli orari delle corse delle ferrovie pubbliche, in modé’ 
da corciliurnie gl’interessi e da ottenere quel bene ordinato ‘sistema’ 


di velocità nelle dette corse, tanto pei treni ordinari 6 celeridi |' 


viaggiatori, quanto per quelli delle merci, che meglio seddisfaccia 
ni bisogni del servizio ed alle esigenze della pubblica sicurezza. 


Art. 117. 
Corse. 


(Art. 282, terzo,:quarto.e quinto comma, legge 20 marzo 1865, nu- 
mero 2248, all. F). 5 - 


Quando il numero delle corse ordinarie giornaliere di una fer= 
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‘4 rovia pifbblica non sia già fissato e reso obbligatorio dagli atti di 


concessione, deve venire prestabilito dal' concessionario; ma tanto . 
il primitivo numero delle corse quanto le variazioni che ad ogni 
tempo gl'interessi del concessionario”medesimo richiedessero di &p- 
portarvi, debbono essere sempre tali-da provvedere a quel servizio 
pubblico che l’accordata concessione ebbe per iscopo, e sotto questo 
riguardo sono soggette alla preventiva approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici. Tanto le corse quanto i loro orari debbono es- 
sere in tempo congruo notificati ‘con regolare pubblicazione. 1 

I concessionari delle::ferroyie pubbliche ' sono: aptorizzati a stabi- 
lire sulle loro linee, o sopra una parte delle medesime, delle corse 
speciali o straordinarie, sii ‘eventualmente, sia” pet gidini ‘d Def 
tempi fissi determinati, mediante partecipazione in'tempo congruo’ 
alla supariore Amministrazione. i IRR 

Sono eccéttuati da‘ questa disposizione i casi imbprevisti”0 di asi 
soluta argenza, nei quali le corse speciali o straordiriarie per *tra- 
sporto così di viaggiatori, come di merci, possono eseguirsi, purchè 
i concessionari abbiano=preso tutte le misure e precauzioni richieste 
dalla: guarentigia -della slourezza. pubblica e. della’ regolarità del 


servizio ordinario. to 
' Art. 118. 


Velocità massima. 
(Art. ‘11, legge*30 giugno 1906; n. 272): I 

La velocità dei treni può giungere al limite massimo compatibile 
con le condizioni tecniche della Îines;/col tipo del materiale rota- 
bile e coi mezzi di frenatura. . 

Nei tratti non muniti di chiusura o nei quali le condizioni della 
strada non bastàno nd impedire l’îccèsso delle‘ persone v' degli ani- 
mali, la velocità di'corsa dev'essere limitata, tenendo-conto: delle 
speciali ‘condizioni locali;'e nonpuò in nessun* casos superare 160. 
chilometri all'ora per i treni con. freni continui, ed 1:45 “chilometri ‘ 
per gli‘altri. 

Eguale limitezione di velocità è prescritta per i tratti con pas=- 
saggi: a livello permanentemente aperti. 


(Art. 11, ultimo ‘coma, ‘legge Î2 luglio 1908, n.'444;”'arti‘Î, let= 
tera 2), legge 15 luglio 1909, ‘n. 524). 


Nei tratti di ferrovia secondaria stabiliti su strade ordinarie, 
senza sede separata, la velocità massima’di corsa. per i treni mu- 
niti di freno continuo viene determinata dal Ministero dei lavori 
pubblici secondo le speciali ‘condizioni ‘locali, ma ‘in nessun caso 
può superare i 50 chilometri all'ora: per i treni non “muniti ‘di 
freno continuo non ‘deve essere superiore a 25‘chilometri” 


Art. 119," 
Circolazione det veicoli. 
(Art. 212, legge 20 marzo 1865, n. 2218, allegato F). 


I veicoli delle strade ferrate’ private nom possono nò ‘avere in- 
gresso nè circolare sulle ferrovie pubbliche, e quelli dello ferrovie 
pubbliche non possono ‘aver ingresso nè circolare sullo” private, 30, 
le modalità di costruzione di ésse strade e veicoli noù lo consen- 
tano sotto il rispetto della sicurezza pubblica. 

Art. 120. 
Regolamenti interni. ‘ 
(Art. 296, legge 20 marzo ‘1865, n. 2248, all. F). 


Gl’individui e le società concessionarie di ferrovie pubbliche sono 
autorizzati a fare quei regolamenti che credano opportuni per ia 
loro amministrazione interna. 

I regolamenti però che essi facciano pel sarvizio esterno e per 
l'esercizio delle ferrovie sono soggetti alla preventiva approvazione 
del Governo, e sono anche obbligatori per quegli individui o società 
che ottengano ulteriormente la concessione di diramazioni o di pro= 
1ungamenti delle dette ferrovie, per tutto quanto può riguardare il 
servizio comune, 


sf 
de 
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TITOLO VI. 
Condizioni di trasporto’ 


Caro I 
Tariffe 


Art, 121, 
Obbligo dei trasporti. 
(Art. 271, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Ogni concessionario di ferrovie pubbliche ha l'obbligo di eseguire 
costantemente, con diligenza, esattezza e prontezza, e senza con- 
cedere preferenza a chicchessia, il trasporto dei viaggiatori, del be» 
Stiame, delle derrate, mercanzie e materie d’ogni natura che gli 
siario ‘conseghate,' colle sole eccezioni stabilite per alcuni oggetti 
speciali dagli atti di concessione, o dai decreti Reali che emanino 
in esecuzione del presente testo unico di legge. 

Salvo una speciale autorizzazione del Ministero dei lavori pub- 
blici, la quale è sempre revocabile, e salvo il caso di impossibilità 
dipendente da avvenimenti impreveduti o difficilmente prevedibili, 
ogni treno ordinario di viaggiatori deve esser provvisto di un nu- 
mero di vetture sufficiente pel trasporto delle persone che si pre- 
sentino agli: uffici delle stazioni. 


Art. 122, 
Tariffe. 
(Art. 272, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


In forza della loro concessione, e sotto condizione dell’esatta 0s- 
servanza dello obbligazioni portate dagli atti relativi, e delle pre- 
scrizioni della presente leggo, i concessionari delle ferrovie pubbli- 
che sono autorizzati, per tutto il periodo di durata del loro privi- 
legio, a riscuotere sia sulle intere linee concesse, sia su tronchi par- 
ziali, le tasse di trasporto e altre, in base delle tariffe stabilite negli 
atti di concessione. 

L'applicazione delle tariffe è sempre fatta colle norme speciali fis- 
sate negli atti suddetti, od in difetto con quelle che vengano sta- 
bilite dal regolamento da emanarsi per decreto Reale in esecuzione 
del presente testo unico di legge. 

I prezzi delle tariffe sono considerati come prezzi massimi. I con - 
cessionari, tranne i casi contemplati dall'art. 127, hanno facoltà di 
ribassarli, come pure di far discendere un oggetto portato in una 
classe di prezzo superiore ad un prezzo inferiore. Ma è loro vietato 
ogni aumento di detti prezzi, come altresì di rialzare di classe alcun 
oggetto, senza l’autorizzazione del Governo. 


Art. 123. 
Tariffe massime. 
(Art. 18, secondo comma, legge 27 dicembre 1896, n. 561). 


Nell’atto di concessione sono stabilite le tariffe massime pel tra- 
porto dei viaggiatori, dei bagagli, delle merci e del bestiame, le 
quali non possono essere superiori a quelle vigenti per le ferrovie 
dello Stato, salvo il caso in cui le pendenze da superare richiedano 
sistemi speciali di trazione. 


(Art. 13, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


17 Nelle concessioni, posteriori alla legge 12 luglio 1908, n. 444, il 
Governo può consentire, per i percorsi locali, la temporanea appli- 
cazione di tariffe massime superiori a quelle delle ferrovie di Stato, 

rma rimanendo l'applicazione di tariffe eguali a quelle delle fer- 
vie di Stato, agli effetti dei servizi cumulativi e delle riduzioni 

erivanti dall’applicazione della base differenziale al cumolo delle 
tanzo, a norma dell'art. 138» 
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Art. 124. 
Esposizione delle tariffe. 
(Art. 273, leggo 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Le tariffe primitive e i regolamenti che le concernono, non meno 
che le successive variazioni loro, debbono essere fatte noto al pub- 
blico e tenersi esposte continuamente nelle stazioni, in un luogo in 
cui possano essere facilmente vedute da chiunque vi abbia inte» 
resse, 

Art. 125. 
Ribassi speciali di tariffe. 
(Art. 274, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Non possono dai concessionari essere accordati con convenzioni 
speciali ribassi di tariffa ed altre facilitazioni ad alcuni spedizio=» 
nieri od appaltatori di trasporto per terra o per acqua che non siano 
in egual misura concesse a tutti gli altri spedizionieri od appalta- 
tori del medesimo genere di trasporti che ne facciano richiesta, e 
che offrano alle ferrovie eguali vantaggi e si trovino in pari circo- 
stanze. Le dette convenzioni debbono essere notificate alla superiore 
Amministrazione nell'atto della Ioro stipulazione. 


Art. 126. 
Spese accessorie. 
(Art. 275, leggo 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 
Le spese accessorie, che non siano contemplate nello tariffe di cuî 
agli articoli precetlenti, sono sempre fissate con regolamento spe- 


ciale da sottoporsi all'approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici, e da mettersi a notizia del pubblico, come è prescritto per le 


tariffe all'art I24. . 
Quanto ai rialzi o ribassi ed alle convenzioni speciali relative a 


queste spese valgono le disposizioni dei due articoli precedenti. 
Art. 127. 
Consenso gorernaticvo. 
(Art. 276, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Nei casi in cui il Governo abbia con concessionari di ferrovie pub- 
bliche pattuito o assicurazioni d'interesse o compartecipazione ne- 
gli utili o nei prodotti, le facilitazioni e ribassi di tariffa, di cui ai 
tre articoli precedenti, non possono senza il suo consenso accor- 
darsi. 

Art. 128. 
Contravvenzioni. 


(Art, 277, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Le eontravvenzioni ai quattro articoli precedenti sono punite con 
le pene dal Codice penale comminate a chi con mezzi dolosi cagiona 
alterazione nei prezzi al di sopra o al di sotto di quanto sarebbe 
determinato dalla naturale e libera concorrenza. 

Art. 129. 
Indennizzi per ritardata consegna. 


(Art. 38, legge 7 luglio 1907, n. 429 e articoli 1 e 11, legge 25 giu= 
gno 1909, n. 372). 


In attesa della revisione delle condizioni dei trasporti, di cui al- 
l'art. 38 della legge 7 luglio 1907, n. 429, modificato dall'art. 1°. 
della legge 25 giugno 1909, n. 372, gli indennizzi per ritardata con- 
segna delle cose trasportate vengono corrisposti solamente quando 
il loro importo superi una lira per spedizione. 


Art. 130. 
Precedenza del reclamo amministrativo all'azione giudiziaria. 
(Art. dai Ivi 7 luglio 1907, n. 429 ed art. 8, legge 21 luglio 1I91I, 
n. L 


Il disposto dell'art. 45 della legge 7 luglio 1907, n. 429, è esteso 


(i ARIOT 


. &lle ferrovie concesse allo, industria privata în pubblico servizio cu= 
mulativo con quello delle ferrovie'dello Stato, 


Art. 131. 
Cause di competenza dei conciliatori. 


(Art. 45, legge 7 luglio 1907 e articoli 1 e 11, leggo 25 giugno 1009, 
- n. 372). ; 
Quando le cause per inadempimento «delle condizioni di trasporto 
‘ 0 per la classificazione delle merci o per l’applieazione delle tariffe 
- siano di competenza dei giudici conciltatori, le sentenze, anche per 
» valore non eccedente le L. 50, gono appellabili in conformità degli 
articoli 17 della legge 16 giugno 1802, n. #61, e 2 della legge 23 lu- 
glio 1895, n. 455, po si ù 
Capo II, 


Trasporti per conto dello Stato 


Art. 192, 
Trasporti gratuiti e a prezzo ridotto, 
(Art. 45, legge 27 dicembre 1896, n. 561). 


I concessionari di ferrovie sono obbligati al trasporto e scambio 
gratuito delle corrispondenze postali, ed a fare eseguire dai loro 
| agenti, direttamente col personale ‘dell’Amministrazione delle po- 
. ste, il ricevimento e la consegna di esse nelle singole stazioni. 

Lo stesso obbligo hanno per i pacchi postali, mediante il corri- 
spettivo di centesimi otto per pacco fino a 3 chilogrammi, e di cente- 
i «siti dodici per pacco da tre a cinque chilogrammi. Quando sia au» 


| montato il limite massimo del peso attualmente ammesso per pac- 

- chi postali, detto corrispettivo 6 aumentato di centesimi due per 

ogni chilogrammo in più, senza pregiudizio delle speciali conver= 
: zioni attualmente esistenti. 


‘ (Art. 278, prima parte del secondo comma, legge 20 marzo 1865, 
n. 2248, all. F) — (Art. 279, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Deve essere accordato trasporto gratuito nelle vetture di qualsi- 
«Voglia classe, a .scelta del Governo, agli agenti delle dogane ed agli 
"ufficiali del telegrafo governativi. : î 
concessionari delle ferrovie pubbliche sono pure obbligati a tra- 
sportaro a prezzi ridotti, come viene fissato negli atti di concessio- 
ne, i sali, i tabacchi ed altri generi di privativa demaniale ; così 
pure i militari con armi e bagaglio, i doganieri e i marinai della 
R. marina, sia che viaggino isolatamente muniti di regolare foglio 
| di via, sia che viaggino in corpo; i prigionieri con la forza armata 
, che loro serve di scorta, e finalmente quegli indigenti a cui tale 
| riduzione sia accordata sulle ferrovie esercitate ‘dallo Stato dai vi- 
‘ genti regolamenti. 

Le vetture cellulari di proprietà del Governo, nelle quali si tra- 
© 8Portano i prigionieri, godono del trasporto gratuito così nell’an- 
+ data come nel ritorno, e vengono trasportate coi troni ordinari a 
seconda delle richieste dell'Amministrazione. 


Art. 133. 
Spedizioni militari. 
(Art. 280, legge 20 marzo 1865, n, 2248, all. F). 


Ogniqualvolta il Governo abbia bisogno di spedire truppe o 
materiale militare di qualunque genere ad un punto qualsiasi di 
una ferrovia pubblica, il concessionario della medesima è' tenuto a 
metter tosto a di lui disposizione, ed ai prezzi stabiliti dall'atto di 
concessione, tutti i mezzi di trasporto che gli siano richiesti, quando 
anche la richiesta si estenda alla totalità di quelli di cui egli può 
| disporre per l’esercizio della sua linea. 

Pel materiale di trasporto pericoloso il concessionario può esi- 


gere che la spedizione sia fatta colle necessarie eautelo a carico del 
| Governo. 
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Art. 134 
Studi ed esercizi militari. 
(Art. 21, legga 30 giugno 1906, n. 272). 


L’esercente deve accordare tutte le possibili facilitazioni agli uf= 
ficiali ed al personale del R. esercito e della R. marina incaricati 
dalle rispettive Amministrazioni di studiare le condizioni di eser= 
cizio della ferrovia nell’interesse militare. 

Compatibilmente con le esigenze del servizio ordinario, deve an- 
che mettere a disposizione dell'autorità militare carrozze e carri 
per esercitare. le truppe nelle operazioni di carigo e,scasgzo. L'epo- 
ca e la durata di tali esercitazioni sorio stabilità d'accordo fra l’au- 
torità militare e l’esereante. ‘’ i 

Questi deve pure prestare all'autorità ‘militare tutto il..sohoorso 
che gli è richiesto al fine di predisporre gli orari ele norme -per:i 
trasporti in tempo di guerra enel periodo di praparazione, nonchò 
in qualunque altro caso.di necessità pubhlica. a richiesta dall’auto- 
rità competente. 

Art. 135, 


Mobilitazione. 


(Art. 25, legge 30.giugno, 1906, n. 270). 

Durante la. mobilitazione e in tempo .gli .guerra il comando: su - 
pramo dell'esercito ha il diritto di prescriyare che siano posti a.sua 
disposizione tutti i mezzi che giudichi necessari per l'esecuzione di 
trasporti militari, di ordinare che questi siano eseguiti in confor= 
mità delle disposizioni date, di stabilire Ie norme da osservarsi nel 
servizio ferroviario, e di limitare 0 sopprimere il servizio per il 
pubblico secondo le esigenze dei trasporti occorrenti nell’ interesse 
militare. 25 NE 

Durante la mobilitazione)dell’esercito e in tempo di guerra, l’eser= 
cente deve continuare la gestione delle strade ferrate con gli stessi 
organi come nei tempi ordinari, e la relativa responsabilità non ha 
altra limitazione, tranne quella che possa derivare dall'uso dello 
sopraindicate facoltà per parte dell'autorità militare. 

Nelle anzidette circostanze, il comando supremo dell'esercito ha 
anche il diritto di fare direttamente l'esercizio di quelle linee che, 
a suo giudizio, si trovino in condizioni da richiedere la sostituzione 
dell’esercizio militare a quello civile. In questo caso per tali linee 
viene tenuto un conto dei prodotti dei trasporti per servizio mili- 
tare e un altro di quelli per servizio pubblico, ed i prodotti com= 
plessivi, sotto deduzione delle spese vive sostenute dall'autorità mi- 
litare, sono versati mensilmente nelle casse dello Stato, che rimborsa 
l’esercente delle spese vive da lui eventualmente sostenute. L'eser= 
cente non ha diritto ad altri compensi. . 

Per ragioni di ordine pubblico, le facoltà, di cui nei commi ‘pre- 
cedenti, possono essere in qualunque tempo conferite all'autorità 
militare con decreto Reale su proposta dei ministri dell'interno, 
della guerra e dei lavcri pubbliei. 

Quando per misura di ordine pubblico o per la difesa dello Stato, 
îl Governo o il comando supremo dell'esercito ordinino la tempo= 
ranea sospensione dell'esercizio e facciano in qualunque modo in- 
terrompere una ferrovia, la spesa dei lavori per la interruzione e 
quella per il completo ristabilimento della linea è a carieo dello 
Stato, senza che l’esercente possa pretandere risarcimanto di danni. 


Capo IL 
Servizi cumulativi 
Art. 196, 


Obbligo dei servizi cumulativi e di corrispondenza. 
(Art. 42, legge 7 luglio 1907, n. 429). 


È obbligatoria, per le ferrovie allacciate tra di loro, l'istituzione 
dei servizi cumulativi. 

Possono essere esaluse da quest'obbligo le spedizioni in transito 
diretto @ quelle con rispedizioni da stazioni intermedio, 


‘Qualora non esista l’allacciamento fra la ferrovia ed altri mezzi 
. di trasporto, 0, per altre circostanze, si riconosca non conveniente, 
previo ‘parere ‘del Consiglio generale del traffico, l'istituzione del 
servizio cumulativo, deve essere dall'eserceùte istituito un servizio 


di corrispondenza. 
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L’obbligo dei servizi cumulativi o di corrispgndenza, secondo i casi, 


dévé éssere ischitto in qualunque concessione nuova o rinnovata con 


imprese di trasporto terrestri, o di navigazione in qualunque modo 
sovvenute dallo Stato o da enti locali e investite di servizi pubblici 
rimunerati, i 


Art. 137. 
Condizioni e norme, 
(Art. 282, secondo comma, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


n I Governo ha facoltà di ordinare un servizio cumulativo sullo 
ine ferroviarie fiperidenti da diverse società, a condizioni da con- 


certtarsi frà Îe medesime. In caso di dissenso, le questioni relative 


sonò regélate da arbitri. 
(Art. 44, legge 7 luglio 1907, n. 429). 


Le condizioni e le norme dei servizi cumulativi e di corrisponden- 


za, e per l’uso delle stazioni comuni con le ferrovie dello Stato, 
sono concordate dall’ Amministrazione delle strade ferrate dello 
Stato con le altre Amministrazioni interessate, ‘ 

Se l'accordo non sia intervenuto nel termine di tre mesi dalla 
richiesta della parte più diligente, od ontro sei mesi dal ricorso di- 
retto da un interessato al direttore generale delle ferrevio dello 
Stato e all’altra Amministrazione, le condizioni e Io norme del ser- 
vizio sono stabilite da tre arbitri nominati d'accordo fra le Ammi- 
nistrazioni, o, in difetto, uno dal Consiglio di ammiuistrazione delle 
ferrovie dello Stato, uno dall’altra impresa di trasporti interessata 
e il terzo dal presidente della Corte d'appello di Roma, 

Nel caso che taluna delle Amministrazioni non elegga il proprio 
arbitro, il presidente della Corte d’appello, sopra domanda della 
parte più diligente o di chi possa avervi interesse, nomina anche 
l'arbitro o gli arbitri mancanti. 

Gli arbitri decidono come amichevoli compositori. 


Art. 138. 
Istradamento. 
(Art. 41, primo comma, legge 7 luglio 1907, n. 429). 


L’Amministrazione delle ferrovie dello Stato può istradare le 
merci anche per via diversa dalla più breve, quando, essendo in 
possesso delle spedizioni, sia in grado di farle giungere, sulle linee 
sue o da essa esercitate, a destinazione 0 al vettore successivo, ap- 
plicando però in ogni caso la tassazi:ne corrispondente alla via 


co ATTI III SAT IIIIIEIIANÈE E 


BENI EIA OR ESREE SEE 


più breve, quando però questa sia costituita da una linea a scarta- 


mento uguale ed in servizio cumulativo colle ferrovie di Stato, e 
fermi restando i termini di resa, esclusa ogni partecipazione dei 
concessionari delle linee più brevi al prodotto per i tratti non per- 
corsi. 


(Art. 1, penultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444 e art. 10, 
legge 21 luglio 1911, n. 848). 


Nell’applicazione delle disposizioni relative alla tassazione delle 
merci di cui al precedente comma, non viene tenuto conto degli 
abbreviamenti di percorso dipendenti da linee concesse all’industria 
privata dopo la legge 12 luglio 1908, n. 414, salvo eventuali accordi 
sugli istradamenti. 


(Art, 41, secondo comma, leggo 7 luglio 1997, n. AL9). 


Le riduzioni di tariffe derivanti dall'applicazione della base diffe- | 


renzialo sono attuate anche nei servizi cumulativi con le ferrovie 
cofieésse ‘all'industria privata, purchè i concessionari vi abbiano 
aderito, e sulle ferrovie stesse siano in vigore tariffe uguali a quelle 
doîle ferrovie dello Stato. Nelle concessioni di ferrovie all’industria 


x 


privata posteriori alla leggo 7 luglio 1907, n. 429, s'intende im» 
posto al coneessionario l'obbligo del cumulo delle distanze. 


Capo .IV. 
Esercizio economico 


Sezione I 


Servizi economici parziali 


Art. 139. 
Applicazione della tassa erariale. 


(Art. 15, legge 30 giugno 1906, n. 272). 


Ai prodotti dei treni, esclusivamente composti di carrozze delle 
classi inferiori, organizzati con l’annuenza del ministro dei Javorì 
pubblici per servizi suburbani delle grandi città e dei centri agri» 
coli, per servizi locali ‘od ‘in occasione di mercati d’imiportatiza o 
per trasporto di operai 0 lavoratori della terra, si applica; sui 
prezzi di trasporto; la ‘tassa’ erariale per i trasporti a piccola vé- 
locità. i agua DE 

Uguale facilitazione è accordata per i biglietti di abbonamento 
settimanale o festivo pel trasporto degli pperai e deilavoratori della” 
terra. st 


Art. 140. 
Facilitazioni di tariffe per approfittare delle riduzioni fiscali. 
(Art. 17, leggo 30 giugno 1503, n. 272). 


I concessionari di ferrovie esistenti od in corgo di costruzione al 
30 giugno 1906, i quali intendano fruire dei beneficî speciali agcor- 
dati dal precedente articolo, debbono applicare corrispondenti ridu» 
zioni di tariffe © facilitazioni nei trasporti, fra le quali sono pre= 
scritto le seguenti: : i o, 

a) istituzione di biglietti d'abbonamento settimanale o ;festivo' 
per gli operai e per i lavoratori della terra, per zone, sulla base 
di quella massima riduzione delle tariffe normali che dal Governa 
sia riconosciuta possibile caso per caso all'atto dell’applicaziono del 
presente testo unico di legge alle ferrovie esistenti od in corso di' 
costruzione; i i a e 

d) trasporto gratuito, nei modi che siano stabiliti dal regola- i 
mento, dei prodotti della campagna, della stalla e della pesca, che 
i campagnoli e peseatori portino con loro allo scopo di vendita dix 
rotta sul mercato o sul luogo del consumo, alla condizione che per 
ciascun viaggiatore il peso complessivo degli oggetti non superi i 
trenta chilogrammi; e trasporto pure gratuito dei recipienti vuoti 
di ritorno; i io ; 

e) trasporto gratuito, nello stesso limite di peso, degli at- 
trezzi rurali, che i coltivatori ed i braccianti portino seco per.loro 
uso nella coltivazione della terra, e degli arnesi che i pescatori 
portino con loro per la pesca. i 

Le norme per la istituzione dei biglietti di abbonamento © per i 
trasporti di cui si tratta nello lettere 8) e c), la natura ed il numero 
dei treni destinati a tali trasporti, la designazione dei prodotti e 
degli attrezzi rurali e da pesca ammessi al trasporto gratuito, none 
chè le relative condizioni per i récipieriti vuoti di ritorno, sono 


dopo la legge 30 giugno 1906, n. 27R, 


AMI 


GAZZETTA 


Tn 


UF 


© Sezione IL © 
Regime economico completo 
(Ark 14L 
Autorizzazione dell'esercizio economico. 
(Art. 11, legge 4 dicembre 1902, n. 5%6: art. 1, lettera X), legge i5 


luglio 1909, n. 524; art. Î4, 1egge 21 luglio 1910, n. 580, e arti» 
; colo 10, legge 21 luglio 1911, n. 848). 


> Su, tutte le ferrovia concesse pli‘industria privata può, con de- 
creto Reale, esser autorizzata l'applicazione del regline economico 
di’esercizio. . ° 
; Art. 142, 

. °. .* Modalità tecniche' di esercizio economico. 
.. (Art, 2, primi trò omni, legge 9-giughò ‘1901, n; 220). 

ol de fe \ Sgt ie Di peli proraue Vr 

Le modelità e le condizioni tecniche, secondo le quali è effettuato 

‘eserelzio economico, ‘verigono ‘leterminate” con, decreto del mini. 
stro dei ‘lavori ‘pubblici, sentito il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici. ASI o 


‘_ Nel detto decreto sono, stabiliti il tipo del materiale mobile, la 


*velGoifi“indisima e quella minima .commereialè' e ‘la composizione 
dei ‘treni ‘in’rapporto con ‘le’ condizioni della strada, e le prescri- 
zioni valevoli a conciliare la sicurezza dell’esercizio con la razio- 

-nale economia del medesimo, specialmente per quanto riguarda il 

“numero e le attribuzioni del personale, la composizione e la circo- 
lazione dei treni, — RIMETTE 

Nello stesso decreto può essere consentita, con speciali cautele 
l’applicazione del télefono invece del telegrafo per la trasmissione 
dei-dispacci necessari alla sicurezza e regolarità dell'esercizio. Il te- 

“lefono'deve installarsi anche nelle fermate nelle quali si effettua il 

‘servizio metci. ° 
i Art. 143, 

Riduzione del diritto di bollo. 


(Art. 3, legge'9 giugno 1991; n. 920; art. 1, lettera ‘legge 15 lu- 
| glio 1909, n. 524). SI 

. Im tutti i casi in cui venga attuato l'esercizio economico di cui 

all’art..141, il diritto di bollo di centesimi 5, stabilito dall'art. 157, 

‘è sostituito da una tassa di bollo proporzionale all’importo dei bi- 

glietti per i viaggiatori e dei riscontri per’ le merci, nella - misura 

‘dell’I e mezzo per cento quando si tratti di trasporti a grande ve- 


locità e del mezzo per cento quando si tratti di trasporti a piccola 
velocità, 


Art, 144. 
Riduzione dell’imposta erariale. 
(Art. 4, primo comma, legge 9 giugno 1901, n. 220). 


Îl Governo, tenuto conto delle condizioni speciali di ciascuna linea 
0 tratto di linea su cui sia attuato l’esersizio economico, può, col 
decreto Reale di cui all’art. 141, ridurre fino al limite minimo del 


2 per cento l’imposta erariale stabilita per i trasporti a grande ve- 
Jocità, 


Art. 145. 
Riduzione di tariffe. 
i i (Art. 5, legge 9 giugno 1901, n. 220). 

“In sostituzione delle tariffe generali e speciali approvate con la 
legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3%), sono adottate, per le linee 
‘0 tratti di linea ad esercizio economico, tariffe generali e speciali, 

, queste ultime ai sensi dell'art, 416 del Codice di commercio, sem- 
“plificate e stabilite su basi mediamente ridotte, tenuto conto, per 


: ciascuna linea, delle necessità speciali del ‘traffico al -quale essa 
serve. 


FICIALE 


DEL REGNO D'ITALIA” 


La riduzione delle tariffe può arrivare: var ) 
: fino al 30 per cento, in media sui ribassi unitari, per le linee 


‘ di ‘prodotto superiore a L. 7500 è chilometro; — CoA 
fino al 35 per cento, in media sui ribassi unitari, per le linee , 


di prodotto da oltre L. 5000 a L. 73500 a chilometro; . de, 
fino al 40 per cento, in media sui ribassi unitari, per le linee 
di prodotto non superiore & L, 5000 a chilometro. | 


Art, 146. 
Riduzioni parziuli di tariffe. 
(Art, 18, comma secondo, legge 30 ‘giugno 1906, n. 272; art. 14, 


legge 21 luglio 1910, n. 580, e art. 10, legge 21 luglio 1911, 
n. 848). 3 ‘i 


Quando le riduzioni disposte con l'articolo precedente riguardino 


‘soltanto le tariffe relative’ a viaggiatori, bagagli, cani © biciclette, 
la riduzione di tali tariffe può essere portata, nella media, dei ri- . 


bassi unitari, fino al 30, al 35 e ul 40 per cento, secondochè.il pro- . 


dotto lordo medio per viaggiatori, bagagli, cani e "biciclette, è su- 
periore a L.5500 al chilometro, ovvero sta fra le L. 5300 e 4000, od 
è inferiore a L. 4000. 


Art. 147. ne 
Condizioni di applicabilità dell'esercizio economico. 
(Art, 12, logge 12 luglio 1908, n. 444). 


Le disposizioni dell’art. 146 sono applicabili purchè :: 
a) l'esercente si obblighi a versare allo Stato; a titolo 'di spé- 


ciale compartecipazione, il 10 per telto del’ maggiòr'prodotto che' 


si otterrà in confronto a quello medio dei-tre anni”di più alto'red- 
dito nel quinquennio anteriore alla riduzione’ della ‘tassa’ erariale 
aumentato del 25 per cento, oppure quella sorhma' che per tale ti- 
tolo sarà di biennio in biennio determinata d'accordo; '‘ N 

b) non sia diminuito il numero delle coppie di ‘treni osistenti 
in bass all’ultimo orario «estivo ed invernale, anche se attunte in 
via di esperimento, oltre gli obblighi di concessione: e-di legge; i 

c) non venga stabilita concdrrenza a linee di Stato, ché ser- 
vano direttamente gli stessi centri e alle quali non sia stato appli- 
cato il servizio economico. 


Art. 148. 
Esigenze militari. P 
(Art.. 19, ultimo comma, legge 30 giugno 1906, n. 272). ; 
È in faeoltà-del ministro ‘dei lavori pubblici, d'accordo col ‘mi- 
nistro deltesoro, a richiesta dell’èsercente di una ferrovia secon= 
daria, il cui prodotto :sia compresò nei limiti dell'art. 146, di appli- 
carne lé disposizioni a quella ferrovia, anche quando taluna delle 


modalità del servizio economico non possa per esigenze militari es- 
servi applicata. 


TITOLO VII. 
Disposizioni tributarie 


CAPO I, 
Tassa erariale 


ni 


Art. 149. 
Trasporti a grande velocità. 


(Art. 1, leggè 6 aprile 1862, n. 542; ed art. I, legge 14 giugno 1874, 
n. 1945). è 


I viaggiatori, nonchè i bagagli e gli oggetti di ogni genere che 
vengano trasportati a grande velocità sulle ferrovie, pagano allo 
Stato una tassa calcolata al 13 per cento del prezzo del loro tra- 
sporto. 


TASTIERE TITERCEA 
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Art. 150, 
Trasporti a piccola velocità. 
(Art, 2, legge 14 giugno 1874, n. 1945). 


È stabilita una tassa del 2 per cento sui prezzi dei trasporti a 
piccola velocità su tutte le strade ferrato del Regno. ai 


Art. 151. 
Frazioni di lira. 
(Art. 3, legge 6 aprile 1862, n. 542). 


Quando, dall’applicare alla distanza il prezzo unitario di trasporto 
accresciuto del decimo eorrispondente alla tassa, risulti una somma 
con frazioni minori di un ventesimo di lira, sono queste: ‘ calcolate 
per cinque centesimi. woene ii 


Art. 152. 
Riscossione e versamento da parte degli esercenti ferroviari. 


(Art. 2, leggo 6 aprile 1862, n. 542; art. 2, primo comma, legge 23 
agosto 1868, n. 4552; art. 3, legge 14 giugno 1874, n. 1945; 
art, 10, legge 21 luglio 1911, n. 848). 


Le Amministrazioni delle ferrrovie sono tenute a riscuotere per 
sonto dello Stato, oltre ed insieme al prezzo di trasporto lorofspet- 
tante, ed a versare nelle casse dello Stato, entro îl termine di qua- 
rantacinque giorni dalla scadenza di ogni mese, lo somme riscosse 
a titolo di tasse, come agli articoli precedenti. 


Art. 153, 
Perdita della tassa erariale per lo Stato. 
(Art. 4, legge 14 giugno 1874, n. 1945). 


Qualoratper il rilascio!di un biglietto di viaggio sulle ferrovie, gra- 
- tuito-od a prezzo ridotto, non giustificato da veri motivi del servizio 
ferroviario, :0: dalle disposizioni del presente testo unico di legge, o 
dagli atti di concessione, ovvero se, per convenzioni particolari in 
contravvenzione all'art. 125, le quali concedono ribasso di tariffa pel 
trasporto di merci, ne venga danno allo Stato per perdita ‘0 dimi- 
nuzione delle tasse di cui nei precedenti ‘articoli, la società o il 
concessionario dolla strada ferrata che abbia rilasciato il biglietto 
o fatta la convenzione deve rifondere del proprio la tassa non per- 
cotta; e sottostà inoltre a una multa estensibile da 50 a 1000 lire. 
«Rimane salvo al Governo il diritto di computare il prezzo del 
traspurto nella liquidazione delle garanzie 0 sovvenzioni, alle quali 
fosse tenuto. 
Gio Sgoe Art, 154, 
Norme pei biglietti di favore. 
(Art. 5, legge 14 giugno 1874, n. 1945). 


Tutti indistintamente i biglietti di circolazione gratuita o a prezzo 
ridotto debbono essera staccati da un registro a madre e figlia, ei 
coricessiona: i, ad ogni richiesta debbono esibire questo registro al- 
l'ufficio governativo di controllo per le opportune osservazioni nel- 
l'interesso dello Stato. 

I concessionari debbono inoltre prestarsi a quelle altre misure o 
riscontri che il Governo prescriva a fine di prevenire o scoprire il 
rilascio abusivo di biglietti di favore. 

Le contravvenzioni alle disposizioni del presente articolo sono 
punite con yn'ammenda estensibile da 50 a 100) lire. 


Art. 155. 
Procedura di esazione. 


(Art. 6, leggo 14 giugno 1874, n. 1945; cd art. 2, ultimo comma, 
legge 23 agosto 1868, n. 4552). 

Decorsi i quarantacinque giorni, di cui all’art. 152, si applica, per 

‘ la riscossione delle tasse dovute dai concessionari delle strade fer- 

rate, la disposizione dell'art. ì dell’allegato B della leggo del 19 


aprile 1872, n. 759 (serie 2?), ed il tesoro si vale, per l’incasso di 
tali somme, nonchè di quelle riscosse dalle società per la ‘tassa del 
bollo sui ‘biglietti dej viaggiatori e sui riscontri delle merci,” "della 
procedura stabilita dalla legge del 28 agosto 1868, n, 4548, è ‘del 
privilegio di cui all’art. 1957 del Codice civile. si 


Capo II. 
Registro e bollo 


Art. 156. 
Tassa di registro. 
(Art. 292, legge 20 marzo 1865, n. 2243, all, F). 


Gli atti relativi all’acquisto e alla espropriazione dei terreni ed 
altri stabili necessari per la costruzione delle ferrovie pubbliche 
concesse all’industria privata, e delle lorn dipendenze ed accessori, 
non sono soggetti che al pagamento di un diritto fisso da determi» 
narsi in ciascun atto di concessione e vanno esenti da qualsivoglia 
diritto proporzionale di registro. i d ; 

Essi L tarare pento venire estesi nelle forme concesse per quello 
espropriazioni che si fanno per opera di utilità pubblica néll’i 
teresse dello Stato. a SAPORE e si 

(Art. 5, legge 29 giugno 1873, n. 1475). 


Può essere accordata ai concessionari la esenzione dal diritto SR, 


porzionale di registro e l’applicazione del solo diritto fisso di una 
lica per i seguenti atti: Sa | 
a) l'atto con cui il Governo fa la concessione della ‘strada, 


ferrata; 
0) l'atto con cui i concessionari cedano ad altri l’avuta cone 
cassione; ' 
| €) il contratto con cui una Provincia, un Comune 0 un. Con- 
sorzio stipuli un mutuo nel solo scopo della costruzione delle fer- 
rovie concesse, ire e 
Art, 157. 


Tassa di bollo sui biglietti e riscontri. 
(Art. 2), n. 5, testo unico di legge 4 luglio 1897, n. 414). 


: Sono soggetti alla tassa di centesimi cinque, qualundue sia'la dimen- 
sione della carta, i biglietti per il trasporto non gratuito dei viag- 
giatori sulle ferrovie, e quelli di riscontro pel trasporto 0 ‘per la 
consegna delle merci e dei bagagli a grande e piccola velocità, 


Art. 158. 
Tassa di bollo per gli abbonamenti. 


(Art. 66, ultimo comma, testo unico di legge 4 luglio 1897 J . 
ed art. 16, legge 30 giugno 1906, n. 272). ) = 414; 


I biglietti o riscontri per l'abbonamento al tras 
terminato di viaggiatori o di merci sulle ectorie ea 
soggetti ad una tassa di bollo proporzionale all'importo dei biglietti 
o riscontri stessi, nella misura dell’1,50 per cento, quando si tratti 
di trasporti a grande velocità, e del mezzo per cento quand i 
tratti di trasporti a piccola velocità. . si . 


Art. 159, 
Sovratassa. 


(Articolo unico, legge 27 giugno 1909, n. 411 e art. 1, pri Li 
legge 28 luglio 1911, n. 842), ‘©’ i a) 


Allo scopo, di cui al primo comma dell’art. 2 della i Ù 
Di l 5 a legge. 12 gen 

1909, n. 12, è stabilito, sino a tutto l’anno solare 1923, una ai 
centesimi cinque alla tassa di bollo dovuta sui biglietti per trasporto 
di viaggiatori sulle ferrovie e sui piroscafi, nonchè sui riscontri pel 
Ri ha Soa e merci, sulle ferrovie, sulle polizze di ‘carico 
e sulle lettere di vettura emesse nel R \ ienti 
ina egno e provenienti. dal- 


La stessa sovrattassa di.centesimi cinque è dovuta per i biglietti 
di abbonamento e pei biglietti e riscontri relativi a trasporti di 
| Viaggiatori edi. merci.sulle ferrovie in-esercizio economico, di che 


“agli articoli 143 e 158 del presente testo unico. 
(Art, 1, secondo cominig; legge 28'Iuglio 19Î1, ri. 812). 
Dal 1° gennaio 1912 i relativi’ proventi sono destinuti anche agli 
Beopi menzionati nella legge 28 luglio 1911, n. 842. 


(Art. 2, terzo comma, legge 12 gennaio 1909, n. 12). 


Sono esclusi dalla sovrattàssà tutti i biglietti semplici di 32 classe 

‘ per le percorrenze non.superiori a 10 km. ed i biglietti di andata e 
ritorno di 3% classe per le percorrenze complessive fra andata e ri- 

“ torno non supérioti af 20 km. 

© Att 160. 
.. Riscossione dellà tassa. 
(Art. 66, testo. unico di legge 4 luglio 1897, n. 414). 

. Le sociétà-contessionarié di ferrovie pubbliclie o altri esercenti 

le medesime possono essere esonet'ti dall'obbligo di'faro apporre il 
bollo ‘ai‘biglietti‘’o ‘riseontri per trasporto dei viaggiatori o dellé 
mérci;: quando sì sottoriettàno ‘“al' pigamiento, in raté trimestrali 
scadute, di una somma annuale corrispondente all'ammontare delle 
tasse, che sarebbero "dovute ‘ini‘rigiorie’ dél'‘nùniero dei biglietti o 
riscontri emessi nell’anno precedente; 

‘ Al termine di ciascun anno.si fa il computo, di concerto con glj 
agenti finanziari e sulle risultanze dei registri tenuti dalle società 

o altri esercenti, dei biglietti“o riscontri ‘realmente’ emessi, ed ha 

‘luogo il pagamento o la restituzione di ciò che sia stato in meno o 
più pagato, | 
‘ ‘Anche per fl primo anno di esercizio i rappresentanti delle sò- 
cietà o i concessionari possono: godere dell’ iridicata ‘ facilitazione 

“piirchò entro un mese dall'attivazione della linea ‘o‘di parte di essa; 
dichiarino all'agente incaricato della riscossione delli’ tassa, il nu- 
mero approssimativo dei biglietti o riscontri che presumono potersi 

‘emettere dal viorno dell’attivazione fino al 31 dicembre dell’anno in 

corso, ed eseguiscano, in base alla fatta dichiarazione, il pagamento 

dello tasse in rate trimestrali scadute. 
“Per l’anno successivo a quello in cui ‘ha avuto luogo l’attivazione 

. della linea si ‘osservano le norme ordinarie calcolando ‘per l’anno 

intiero il numero dei biglietti o riscontri in proporzione di quelli 

(effettivamente emessi nella parte dell’anno precedente, nella quale 

‘la ferrovia fu in esercizio. 

Capo III 
Tributi e variazioni fiscali 
Art. 161. 
Tributi immobiliari. 
(Art. 283, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 

» Le ferrovie: pubbliche concesse all’industria privata sono sog- 
gette al pagamento di ogni sorta di tributo pubblico stabilito dalla 
legge a carico degli stabili nei paesi attraversati dalle loro linee. 

Tali tributi, per quanto riguarda al suolo occupato dal corpo delle 
terrovie o delle loro dipendenze, vengono fissati in ragione di su- 

- perficie ed in somma non diversa da quella per cui il suolo mede- 
simo veniva tassato nell'anteriore sua destinazione. 

‘Le fabbriche per uffici, alloggi e sale di aspetto, tettoie, rimesse, 

magazzini, officirie, case cantoniere ed altre, quantunque attinenti 

al servizio delle strade ferrate, sono censite per parificamento agli 
altri fabbricati delle località in cui si trovano situate. 


Art. 162, 
Esenzione dal dazio consumo. 
(Articoli 25 e 26, legge 6 luglio 1905, n. 323). 
I Comuni non possono imporre alcun dazio di consumo sopra i 


materiali e sopra tutto ciò che è destinato alla costruzione ed al= 
l'esercizio delle strade ferrate poste nel loro territorio. 
Le linee ferroviarie, le stazioni e le loro dipendenze sono con- 
siderate come poste fuori del'recintò daziario dei Comuni chiusi. 
Nel regolamento approvato con R. decreto 17 giugno 1909, n, 455, 
sono determinate le dipendenze delle stazioni ed'è disciplinata la 
sorveglianza nei riguardi del dazio consumo. 


Art. 163, 
Variazioni fiscali successive. 
(Art. 294, leggo 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 
Non è mai ammesso alcun reclamo dei concessionari délle ferrovie 


pubbliche pel fatto di modificazioni che possàno' venire inttofotte 
ne’ diritti di pedaggio, nei dazi pubblici o nélle tatiîfe ‘doganali che 
si stabiliscano dopo le concessioni. 
TITOLO VIII 
Disposizioni di polizia 
Art. 164, 
Ingresso nelle piazze delle stazioni. 
(Art. 301, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all: F). 


L'ingresso, le fermate e la circolazione delle carrozze e carri do- 
stinati al trasporto di persone e merci nei cortili e piazzo ‘annesse 
alle stazioni delle ferrovie pubbliche sono sottoposti a regolamenti 
di ordine pubblico, da approvarsi dal Ministero dei lavori pub- 
blici, 

(Art. 35, logge 27 dicembre 1896, n. 561; ed art. 1, lettera logge 
15 luglio 1909, n. 524), i dai 


Sulla sede propria, e nelle dipendenze delle. ferrovie è proibito a 
qualsivoglia persona estranea al servizio di ‘introdursi, di circolare 
o di fermarsi, eccettuati i luoghi delle stazioni destinati per l'ac- 
cesso ai treni o per la spedizione delle merci, i passaggi a livello 
nel tempo in cui per opera. del personale delle Strade ferrate sono 
tenuti aperti ed i passaggi privati e pedonali; e d'introdurvi ani- 
mali e di farvi circolare o stanziare vetture o macchine estranee al 
servizio. 

Tale divieto non è applicabile ai funzionari amministrativi a po- 
litici, agli agenti della forza pubblica, della pubblica sicurezza e 
dell’Amministrazione delle finanze dello Stato che verranno indi- 
eati dal Ministero dei lavori pubblici, il quale determinerà pure 
intesi i concessionari, le opportune misure speciali di precauzione, 


Art. 165, . 


Allontanamento dalla ferrovia. ' 
; (Art. 303, leggo 20 marzo 1885, n. 2248, all. F). 


I cantonieri, i guardiani e gli altri agenti di ‘una ‘strada’ forrata 
debbono far uscire immediatamente qualunque persona si sia intro» 
dotta nel rscinto di essa strada e'‘sue dipèndenze, o nelle vetture 
in cui non abbia diritto di entrare. 

In caso di resistenza, qualunque impiegato della ferrovia può chi 

chie- 
dere l’assistenza della forza pubblica; 7 i 


Gli animali abbandonati che si trovino nel suddetto recinto sono 


fermati e posti sotto sequestro, 
Art. 166. 

Agenti ferroviari e polizia stradale. 

(Art. 44, legge 27 dicembre 1896, n. 561; ed ar 

15 luglio 1909, n. 524). 


Gli agenti delle ferrovie su strade ordina 
agenti di polizia stradale allo scopo di fa. 
zioni di polizia stradale nei tratti di via 
ferrovie. 


È. 1, lettera /), legge. 


rie sono equiparati ad 
Tr osservare le prescri- 
ordinaria percorsi ‘dalle 
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Aît. 167. 
| Obblighi dei viaggiatori. 
(Art. 309, legge 20 nfarizo 1865, n. 2248, all, F). 


Chi si serve delle ferrovie pubblictit ‘per viaggiara 6 per traspor- 

° tare oggetti, deve osservare tutte le prescrizioni relative, ed uni- 

formarsi, alle avvertenze che a siffatto riguardo gli siano date dal 

i personale‘ applicato all'esercizio ed è responsabile delle infrazioni 
più leggi e regolamenti’ daziari provenienti dal fatto suo. 


Art. 168. 
Contravvenzioni e pene. 


- (Akt. 310; logge - 20 marzo 1865, n. 2248, all. ‘F; ed art. 20, n. 3, 
-,, Ri degreto 1° didémibre: 1889, n. 6509). 


Le contravvenzioni alle disposizioni del capo IV del titolo II[ souo 
punite con l'arresto fino ai 5 giorni; e con ammende fino a L. 300, 
oltre al risarcimento dei danni ed a quelle maggiori pene in cui i 
contravventori possono essere incorsi a termine del Codice penale; 
ed oltre all'obbligo di rimettere. le eose in pristino nel'termine che 
verrà prefisso, in mancanza di che sarà provveduto d'ufficio a -loro 
maggiori spese. 

Nei: ‘casì ‘d’urgenza, gli ufficiali addetti al servizio delle ferrovig 
‘ possorio;* previd processo verbale, far togliere, anche prima della 
sentenza ‘sullà' contravvenzione, ogni opera ed oggetto dannoso al 
servizio. | 

I'eontravveritdri possonÒ venire per lo vio amministrative asso- 
° Iuti dali'obbitzo della restituzione delle cose. in pristino nei casi 
‘ gontélnplati néll' art. 71, se il Ministero dei lavori pubblici, in se« 

«"Fulto‘a' relativa domiitida, legittimi il loro operato. 


cArt, 169. 
Opposizioni e resistenza. 


| (Art. 311, legge. 20»marzo: 1865, .n;.2248,- all. F; ed' art. 20, n.2, 
: R decreto 1° dicembre 1889, n. 6509). 


Le contravvenzioni all’art.-165, nei casi di opposizione: o resi- 
stenza, sono: punite con LARRONO Ano a 6 giorni o: con' Lamiaenta 
‘fino: a-liro. cinquanta. 


«Art, 170. 
Abbandono. del posto. 


‘ (Art. (312; leggo ‘20. marzo--1865,'n. 2248, all. I°; ed art. 22} n. 6, 
R.. decreto:.1° dicembre 1889, n. 6509). 


Qiiblunguo macchinista o. conduttore guarda-freno. abbandoni il 


‘ subi pòstò' mentre un treno è in corsa, è-punito con la. detenzione f* 


o da rst” mési A duò anni. 
Art. 171. 


Arresto preventivo. 
(art. 6, legge. 25 giugno 1909, n. 372). 


In occasione di un sinistro ferroviario non sono soggetti, purchè 
immuni dal dolo e purchè non abbandonino il servizio, all'arresto 
preventivo, comminato per la flagranza di reato dalle vigenti leggi, 
«gli‘agenti ferroviari, che si trovino in servizio sulle locomotive e 
. sul’troni' danrieggiati, o siano addetti al mòvimento delle stazioni 

ove; o fra'lè quali; il sinistro sia avvenuto, 0 atténdario ‘alla sorve- 
\ fe linea in località e per funzioni comunque involgenti 
na”presunzione di'colpa. 

\Tutti}*indistintamente, i detti agenti che, in presenza del sini- 
sto, o prima di riceverne ordine, abbaridonino il’ servizio, i incorrono 
per ciò solo nella pena di cui all’articolo precedente senza pregiu- 
diziv.-dellé altré sanzioni déi regolàmenti speciali dell’Amministra- 
zione ferroviaria. 


(Art. 315, legge 20 marzo 1885, n. 2218, all. F; 


o FAST 


‘Arti 172, 
Remozione di ‘cadaveri. 
(Articoli 7 e- 11, legge 25 giugno 1989, n. 372). 
Qualora, in seguito ad un sidistro: ferroviario o per qualsiasi altra 
causa, ancorchè ignota, si rinvengano lungo la sede ferroviaria, ed: 


in giacitura tale da interessare la libera circolazione dei treni, dei 
cadaveri, questi potrarino, anche prima dell’intervento dell’autòrità 


giudiziaria, venire rimossi, previo accertamento e descriziorie- delle 


precise condizioni in cui furono rinvenuti, a cura dei delegati: cd. 
applicati di pubblica: sicurezza, degli ufficiali e sottufficiali dei .ca- 
rabinieri Reali o del sindaco del Comune o di chi ne fa le veci. 

Eguali facoltà, e sotto là stessa condizione di urgenza, sono con- 
ferite al personale' delle ferrovie designato dal regolamento, per la 
rimozione, previo accertamento- e descrizione, del materiale rota- 
bile, la cui permanenza sul luogo di un qualsiasi infortunio ostacoli 
la pronta riattivazione della circolazione dei treni. 

Tale materiale sarà inviato alle officine per Ie occorrenti ripara» 
zioni, o rimesso senz'altro in circolazione, salvo divieto dell’autorità 
giudiziaria, che sarà però revocato appena compiuti, con precedenza 
su ogni altra indaginè, gli accertamenti ed i rilievi del caso. 


Art. 173. 
i At'i d’inchiestà. 
(Articoli 4 e 11, legge 25 giugno 1909, n. 372). 

Salvo il disposto dell’art. 180 del Codice penale, le Amministra» 
zioni ferroviarie non.sono tenute a comunicare. all'autorità. giudi- 
ziaria gli atti e le relazioni delle inchièsto in: ògni’ caso di sinistro 
che abbia recato danno alle persone‘o alle cose, 

Art. 174. 
Verbali di accertamento. 


(art. 314, secondo, terzi e quatto comma; leggè: 29 màrzo 1068, 
n.2248, all‘; e-art. 1, lettera' a), leggo 15 lugliò 1909; ni° ‘624), 


Alla osservanza di tutte le disposizioni del presente titolo sono ‘in 


‘obbligo di sorvegliare gli agenti di polizia giudiziaria, i funzionari 


governativi d'ispezione, gl'ingegneri e tutti gli altri agenti appli- 
cati all'esercizio, alla custodia ed alla manutenzione delle ferruvie.- 
Le infrazioni alle suddette disposizioni, costituiscano esse delitti . 
o semplici contravvenzioni, possono essere accertate col mezzo di. 
verbali stesi dai suddetti funzionari, impiegati ed agenti. 
. Per la legalità dei detti verbali, gl’impiegati ed ‘agenti, di. ogni: 
grado, applicati alle ferrovie concesse all'industria privata, deliono” 


«essere giurati nelle forme volute dalla legge. 


Art. 175. 

Conferma dei verbali. 

| e art. I, lettera a), 
legge 15 luglio 1909, n. 524). o 
‘ I verbali stesì' dsgli' agenti di potizià giudiziatia, o dai' funzio- 
nari governativi d'ispezione o dagli’ uffitiali da essi dipc indenti 
sono esenti dalla conferma; tutti gli altri devono essere *confer-. 
mati 'entfo.i tré' giorni suecessivi a quello del reato, davariti' al 
giudice del mandamento, in ‘cui }l mèdesimo sia stato’ comménso,. 


o davanti a quello del MELA IcOlO di residenza dell'autore del. 
verbale. 


Art. 176. 
Forza probante dei verbali. 


(Art. 316, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. 7: e art. £0, R_de- 
creto 1° dicembre 1889, n. 6509). i 


I verbali, stesi e confermati a norma dei due articoli prededenti 


‘fanno fede sino a prova ‘contraria per fatti punibili don pene che 


non -sisno l'ergastolo; l'interdizione perpetua dai pubblei uffici e: 


216 
ETANTLIELAUCENITTIO TONE OTETENZO TO LA VISTA ASTI ate Ie e ir VE ZII 
EFOPRINENOETOLIZIROA CISMAI A NETIZO MANO DITA i e po 


la reclusione e la detenzione per un tempo non inferiore nel mi- 
nimo ai tre anni. 

Quanto ai reati più gravi, i verbali sono trasmessi al magistrato 
acciucchè si proceda nelle forme ordinarie. 


Art. 177. 
Polizia delle ferrovie private. 
ì (Art. 318, primo comma, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


. Le disposizioni del presente titolo, che concernono la sicurezza 
. delle persone e delle cose, e la pubblica igiene nell'esercizio delle 
ferrovie, sono anche applicabili alle ferrovie private. 


TITOLO IX. 
Fine della concessione 


Capo I. 


Decadenza 


Art. 178. 


Ritardo nell’inizio dei lavori 
oltre il termine dell’atto di concessione. 


(Art. 250, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Se alla scadenza del termine accordato dagli atti di eoncessione 
par l’incominciamento dei lavori di costruzione delle ferrovie pub- 
bliche, e dopo una formale ingiunzione fatta intimare dal Mini- 
stero dei lavori pubblici almeno. un mese prima ai concessionari, 
‘questi non si siano messi in grado di commciare e. continuare i 
detti lavori, perdono la metà della somma di cui abbiano fatto 
materiale deposito o per cui abbiano prestato cauzione a termini 
dell'art. 24, la quale metà è devoluta al Governo, a meno cha non 
facciano legalmente constatare d’impedimenti provenuti da forza 
maggiore ed indipendenti dal fatto proprio. i 

Se il detto deposito definitivo non è stato fatto, o la cauzione 
‘+ prestata nel termine di tempo prescritto, i concessionari perdono 
l’importare della intiera cauzione primordiale prestata alla stipu- 
«lazione dell’atto di concessione. 


Art. 179. 
Ritardo oltre il biennio. 
(Art. 3, legge 30 aprile 1899, n. 168). 


Indipendentemente dalle disposizioni dell’articolo precedente, il 
concessionario di una ferrovia pubblica, concessa e sovvenzionata 
a’ termini del presente testo unico di legge, incorre di pieno di- 
ritto, e senza bisogno di costituzione in mora, nella decadenza 
dalla concessione e dalla sovvenzione se, nel termine di due anni, 
non abbia avviati i lavori ed eseguite le provviste in modo da ren- 
dere sicura l'apertura all'esercizio nel termine stabilito dall'atto di 
concessione. i 

Se concorrono giustificati motivi, il termine suddetto può essere 
prorogato di un altro anno. l i 

Le constatazioni all'uopo necessarie sono eseguite. dal Governo 
in confronto del concessionario, e contro la dichiarazione di deca- 
denza non è ammesso alcun gravame. 


Art. 180. 
Ritardo per l'apertura dell'esercizio. 
(Art. 251, lesge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Se, alla scadenza del termine fissato dagli atti di concessione 
pel compimento ed apertura al permanente e regolare esere zio delle 
linee concesse, i concessionari non abbiano dato piena esecuzione 
alle contratte obbligazioni, senza aver fatto legalmente eonstare di 


impedimenti di forza maggiore del tutto indipendenti dal fatto pro- 
prio, incorrono, di pieno diritto e senza che oceorra alcuna co- 
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stituzione in mora, nella decadenza della concessione e nella per= 
dita dell'intiera cauzione definitiva. 


Art. 181. 
Asta pubblica. 
(Art. 252, legge 20 marzo 1865, n. 2248; all. F). 


Nel detto caso il Governo provvede alla continuazione ed ulti= 
mazione delle opere tutte rimaste imperfette, ed all'esecuzione di 
tutte le altre obbligazioni contratte dai concessionari, col mezzo di 
un'asta pubblica da aprirsi sulle basi dei capitolati annessi agli atti 
di concessione, e, per riguardo alle opere o parti di opere già ese- 
guite, ai materiali utili provvisti, ai terreni acquistati ed ai tronchi 
di strada che si trovino già posti in esereizio, sul prezzo di stima 
che viene determinato da arbitri inappellabili, due dei quali da no» 
minarsi uno da ciascuna delle parti, ed il terzo, in caso di disace 
cordo, dal tribunale. 

Art. 182. 


Aggiudicazione e prezzo. 
(Art. 253, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Le concessioni sono deliberate a chi, oltre ad assumersi tutte le 
obbligazioni dei concessionari decaduti, i quali in ogni caso rion 
possono mai essere deliberatari, cd al prestare tutte le' necessarie 
guarentigie d'idoneità e responsabilità, abbia’ offerto un maggiore 
aumento sul detto prezzo di stima. 

Il prezzo del deliberamento viene, nel termine che verrà stabilito 
dagli atti d'incanto, corrisposto dai nuovi concessionari ai conces- 
sionari decaduti, prelevatone però prima ciò che è dovuto allo Stato 
in rimborso di quella parté di cauzione definitiva che sia già stata 
restituita. 


Art. 183. 
Secondo incanto e decadenza. 
(Art. 254, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. 2°). 


Se il primo incanto va deserto, si deve, dentro termine non mi- 
nore di due mesi, procedere ad un secondo, il quale può essere 
aperto con ribasso non maggiore di un quarto sul primitivo prezzo 
di stima delle opere eseguite, dei terreni acquistati e dei materiali 
provvisti. 

Quando riesca infruttuoso anche il secondo incanto, 
nari s'intendono definitivamente decaduti da tutti i diritti della con- 
cessione ; le porzioni di strada già eseguite che si trovino in esere 
cizio cadono immediatamente in proprietà assoluta dello Stato, il 
quale è libero di conservarle o di abbandonarle, come altresì di 
continuare o no i lavori ineseguiti; nè in qualsivoglia caso ha altra 
obbligazione che quella di corrispondere ai concessionari ‘un corri» 
spettivo eguale al prezzo delle opere eseguite e delle provviste fatte, 
stimate indipendentemente dalla lora destinazione allo stabilimento 
od esercizio della strada ferrata, a giudizio degli arbitri inappella= 
bili sopra mentovati. 


i concessio= 


Art, 184. 
Interruzione dell'esercizio. 
(Art. 255, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Se, compiuta ed aperta al pubblico una strada ferrata concessa, 
all'industria privata, l'esercizio di essa venga ad interrompersi su 
tutta o su una parte della linea, senza che il concessionario vi prov- 
veda immediatamente, o se l'esercizio medesimo venga eseguito con 
gravi e ripetute irregolarità, l’Amministrazione superiore prende, 
a spese e rischio di esso concessionario, le misure necessarie ner 
assicurare provvisionalmente il ristabilimento, la regolarità e la-si- 
curezza del servizio pubblico, e prefigge un termine perentorio den- 
tro il quale deve il detto concessionario eseguire tutto il necessario 
pel ristabilimento del servizio definitivo. 


Scaduto questo termine il concessionario che non abbia soddi 


.Bfatto alle intimategli ingiunzioni, sonza che possa far constara di 
impedimenti provenienti da forza maggiore ed indipendenti dal fatto 
proprio, decade dalla concessione ; e si provvede nel modo prescritto 
ai quattro articoli precedenti, 

Il rimborso delle spese che il Governo ubbia anticipato per effetto 
del presente articolo è riscosso colle forme e coi privilegi dolle im. 
poste prédiali. 

Art. 185. 


Proroghe. 
(Art. 256, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. 7). 


Le proroghe all'incominciamento dei lavori di costruzione dellg 
ferrovie, alla loro ultimazione ed al ristabilimento dell’interrotto 
esercizio, a cui possono avere diritto i concessionari nei casi legal- 
mente accertatizdi forza maggiore e dal fatto loro indipendenti, sono 
determinate dal Ministero dei lavori pubblici con prefiggimietito di 
termini, l'osservanza dei quali è pei concessionari obbligatoria come 
quelli prefissi dagli atti ‘di concessione. 

In ogni circostanza in cui siano per invocare il caso di forza mage 
giore onde evitare Ie comminate penalità, sono i concessioriàri in 
obbligo di notificare al Ministero dei lavori pubblici gli avveni» 
menti o le cause qualunque che abbiano impedito l'adempimento 
delle stipulate condizioni, e ciò dentro il termine più breve possi» 
bile e tale da permettere quelle verificazioni che possano venire 
giudicate necessarie per provarne la realtà e valutare la portata 
delle loro conseguenze. In difetto i concessionari sono considerati 

came decaduti di pieno diritto da ogni azione per siffatto ri. 
guardo. i 


Capo IL 
Scadenza 


Art. 186. 
«Obblighi del concessionario. 


(Art. 248, meno prime-lince, leggo 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


‘Alla scadenza del tempo di cui all'art. 22, e pel fatto solo di essa 

scadenza, lo Stato sottentra ni concessionari nell’esercizio ‘ai ‘ tutti 

gli utili e prodotti degli stabili od opere costituenti Ie ferrovie con- 
cesse e le loro dipendenze. 

Debbono all’anzidetta scadenza i concessionari consegnare 21 Go- 
verno in buono stato la strada ferrata, le opere componenti la me- 
desima e le suo dipendenze, quali sono l'armamento della via, le 
stazioni con lo fabbriche tutte che vi sono compreso, le rimesse, i 
magazzini, le officine, lc tettoie ed i rilevati di caricamento e sca- 
ricamento, le case e casotti di guardia, gli uffici delle esazioni, lo 
macchine ‘fisse ‘ed ‘in generale qualunque altro immobile che non 
‘abbia per destinazione distinta e speciale il servizio dei trasporti. 

Se, durante quel numero d’anni anteriori alla scadenza delle con- 
cessioni che è stabilito negli atti delle medesime, i concessionari 
non si pongano in grado di ridurre la loro ferrovia nella buona 
condizione nella quale devo essere consegnata al Governo, questo 
è in diritto di sequestrarne i prodotti e di valersene per fare ose- 
guire d'ufficio i lavori che rimangano imperfetti. 


Art. :187. 
Diritti del concessionario. 
(Art. 249, legge 20 marzo 1833, n. 2248, all. F). 


Alla scadenza delle concessioni i concessionari conservano però, 
oltre ile aziòni reali, la ‘proprietà degli ‘oggetti mobili, comg mac- 
chine di locomozione, carrozze e carri per trasporti, mgbilie dello 
‘stazioni e fabbnicati annessi, attrezzi ed utensili, materiali, combu- 


stibili, e provviste di ogni genere. 
Gli-atti di concessione stabiliscono, in ogni caso particolare, se, 


mediante pagamento del giusto valore, i concessionari siano in di- 


zitto di;esigere che lo Stato ne faccia acquisto, 0 questo in diritto 
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di pretendere dai concessionari la cessione, ed i i © modi. ed. i limiti } 
dell'esercizio di tali diritti. 
Capo III, 


Ri scatto 


dl 


Sezione I. 
Ferrovie concesse prima della legge 412 luglio 1908, n. 444 


Art. 188. 
Riscatto dopo il trentennio. 
(Art. 284, legge 20 marzo 1£65, n. 2248, all. F). 


Se altro termine più o meno lungo non sia stato fissato dall'atto 
di concessione, dopo scaduti trent'anni dal giorno nel quale una 
ferrovia pubblica concessa alla industria privata sia stata aperta al 


permanente servizio sopra tutta la sua lunghezza, ha diritto il Go- 
verno di farne a qualsivoglia epoca il riscatto, previo difidgmento 


di un anno almeno da darsi al concessionario, oYo pure diverso 


termine non sia stato nella concessione stabilito. 


In tal caso al detto concessionario, per tutto il tempo che ri 
manga ancora a trascorrere fino all’estinzione del suo privilegio, 
viene corrisposta una annualità eguale alla terza parte della somma 
dei prodotti netti ottenuti dalla ferrovia nej tre dei cinque anni 
immediatamento precedenti al difidamento che diedero prodotto 
maggiore. Oltre a ‘ciò gli si paga, al momento del riscatto od a 
quell’altza epoca che dalla concessipno sia stata prestatiuta, l’im- 
portare degli oggetti mobili e provviste indicate all'art. 187, di cui 
tanto il Governo è in diritto di esigere la cessione, quanto il con- 


cessionario di obbligarlo a fore l’acquisto al prezzo risultante da 


stima fissata d’accordo, ed in caso di dissenso, rimessa 2 giudizio 
di arbitri. 

La. suddetta annualità, può essere, a scelta del concessionario, 
convertita in un capitale corrispondente all'annualità stessa col 
ragguaglio del 8 per cento da pagarsi all'atto del riscatto. ° 

Art. 189. 
Proroghe di termine di riscatto. 
(Art. 8, ultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 414). 


Per le linee concesse prima della legge 12 luglio 1908, n. 444, 
in facoltà del Governo di stipulare convenzioni con i concessionari. 
por la proroga dei termini di riscatto nei casi d'importunti aumenti 
patrimoniali debitamente autorizzati, 


Sezione Il. 
Concessioni posteriori alla legge 12 luglio 1908, n. 444 - 


Art. 190. 
Riscatto prima del trentennio. 
(Art. 8, primi cinque commi, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


Nelle concessioni di costruzione c di esersizio posteriori alla legge 
12 luglio 1908, n. 444, se altro termino più o meno lungo non sia . . 
stato fissato dall’atto di concessione, lo Stato ha facoltà di prove 
vedere, prima del termine stabilito dall’art. 188, al riscatto dello 
linee principali e delle secondarie divenute principali, ritenuto ne- 
cessarie al completamento della propria rete, cor:ispondendo al 
concessionario un'indennità determinata in base: 

a) al valore della linea, cho in nessun caso può eccedere lo 


ammontare del capitale occorso per la costruzione e per i succose . | 
sivi aumenti patrimoniali debitamente autorizzati ed accertati, de- 


tratte Ie quote di ammortamento per gli àrini già trascorsi: ‘da 


tale valore si deducono le quote di sovvenzione riservate all'esere , 


cizio e non occorse per esso, e lo offerte degli enti interossati; 
db) al rimborso delle spese generali, valutate in misura non 
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eccedente il 2 per cento del capitale di primo impianto o del capi- 
tale azionario, di cui all'art. 48: i 


c) al rimborso delle complessive . perdite di esercizio even- 


tualmente verificatesi sino all’epoca indicata per il riscatto, in ec- 
cedenza della parte di sovvenzione riservata all'esercizio; 
n d) ad un premio per l'avviamento dell’industria, che in nessun 
caso può eccedere il 5 per cento delle somme determinate a norma 
delle lettere @); 8), c) A : 
Le quote d’ammortamento del capitale occorso per la costruzione 
.@ per aumenti patrimoniali si:calcolano per un periodo corrispon- 
‘denta a quello della .Boyvenzione governativa, o sino al termine 
della concessione quando non vi è sovvenzione. 
--' Nelle quote d'ammortamento per.le linee sussidiate si compren- 
dono le rate pagate sulla parte di sovvenzione destinata alla co- 
SBETUZIONO, cri dip eni ge 
-/ «Il concessionario. ha inoltre, diritto : 
-bili e provviste a::norma dell'art. 188... . 9 
‘* Sulla necessità :che la linea da riscajtare faccia parte della rete 
di’Stato'sono intesi il Consiglio.superiare dei lavori pubblici ed il 
Consiglio d’amministrazione,.delle ferrovie di, Stato, ed i relativi 
pareri debbono ‘essere presentati al Parlamento insieme all'atto di 
diffida, di cui all'art, 193, I dg . 
sea Art. 191, 
pr Riscatto dopo îl trentennio, 
(Art. 8, sesto. comma, legge 12.luglio 1908, n, 444)... 


gl Trascorsi ‘trent'anni dal ‘giorno in cui» una ferrovia ‘pubblica, 
‘concessa all'industria privata dopo ‘la legge ‘12 luglio 1908, n. 444, 
è stata ‘aperta al'‘permanento' esercizio per tutta la sua lunghezza, 
o trascorso il ‘termine stabilito ‘nell'atto di ‘concessione, è in facoltà 
. dello Stato ‘di farne in qualsiasi epoca il riscatto : - 

+ 1° alle condizioni dell'art. 188, per le ferrovie non collegate o 
collegato da un solo capo ad altre linee ferroviarie o di naviga- 
«zione; , . qu VISTE did , ; È + rc: , 

._ R° alle condizioni dell’art. 188 o a quelle dell'art. 190, a scelta 
del Governo, per le ferrovie ‘collegate da entrambi i capi ad altre 
linee ferroviarie o di navigazione. 


Art, 192. 
nr I i Arbitrato. i 
‘ (Art. 8, settimo ed ottavo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444). 
. In maneanza di accordo l'indennità di riscatto è in ogni caso de- 
terminata da tre arbitri, nominati uno dal ‘Ministero dei lavori 
pubblici, uno dal concessionario ed-il terzo dalle parti stesse o dal 
presidente della Corte d'appello di Roma. 


°. Tale indennità può, a scelta del Governo, essere convertita in 
annualità al saggio stabilito nell’atto di concessione, 


31 (2A POA0NISE FOA o sha 
all'importo degli oggetti mo- 


Mi ì 


(Art. 9, ultimo comma, legge 12 luglio 1908, n, 444), 


. Non procedendosi al riscatto, le spese dell’arbitrato sono a carico 
dello Stato, 
° Sezione III. 


Procedure pel riscatto 


Art. 193. 
Diffida. 
(Art. 9, primi due commi, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


.Hl riscatto deve sempre essere preceduto da un atto di diffida in 
nome dei ministri del tesoro e dei lavori pubblici, notifieato al 
‘concessionario od al subconcessionario almeno un anno prima della 
data indicata per la sua effettuazione. 

‘. Noi casi di cui alla sezione II,. la diffida “non produce a’,eun ef- 
fetto, se non è seguita. dall'accordo sull’indennità di rif,catto o se 
non viene confermata dai ministri del tesoro e dei la,vori pubblici 
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entrò tre mesi dalla 


i precedente’ articolo, 


data della determinazione arbitrale, di cui al 


(Art, 2, tro ultimi commi, legge 7 luglio'j907, ‘n. 428;" 
‘vcatera s),-legge. 15 luglio 1909,.n.. 524). 
In ogni caso l'efficacia della diffida è subordinata, nell'interesse 
dello Stato, all’approvazione del Parlamento, al quale’ il Soverno 
deve presentare in tempo utile le proposte pel riscatto stesso, 
Nel caso in cui il Governò' non ritenga conveniente il riscatto, 
deve darne in tempo utile comunicazione al Parlamento. 


Arti 194. 
Personale delle ferrovie riscàtiate. 
(Art. 10, legge 12 luglio 1908, n. 444).- 
*° Al'pérsonale delle ferrovie riscattato 8 consertato TAM 10 
stabilito nei propri regolamenti organici," fino ‘a quaridb'‘hoti' sidsi 
provveduto alla classificazione delle ferrovie e alla determitiziohe 
del trattamento del personale delle ferrovie setondirie esercitate 
dallo Stato. da 


è Uri: 1, lot- 


CaPo IV. 
Assunzione dell'esercizio da'‘patte dello Stato” 


SEE FICO a, Art. 195, TRCRI 2: abi Fa 
Assunzione per decreto Reale e ‘per legge. 
(Art. 2, primo e secondo comma, legge 7 luglio 1907, n. 429). 


L'assunzione dell’esercizio di ferrovie da parte dello Stato, che 
avvenga per decadenza di una contessione o di una convenzione di 
esercizio .a termini di legge 0. .di contratto, è autorizzata con de 
creto Reale. ì 

Il decreto Reale è proposto dal ministro dei lavori pubblici d’ac= 
cordo col ministro del tesoro, previa deliberazione del Consiglio dei 
ministri, e presentato al Parlamento per essere convertito in legge. 


(Art. 4, prima parte dell'ultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


Si provvede con legge all'assunzione dell'esercizio, da parte dello 
Stato, di linee concesse all'industria privata, anche se a rimborso 
di spesa o per conto del concessionario, 


Capo V. nas 
Proroga dell'esercizio privato 
Ari ig, 
1 Proroga. 
(Art. 2, terzo ‘comma, logge 7 luglio 1907, n 429). 


La proroga dell'esercizio privato, se dipendente: da concessione o 
convenzione, è autorizzata con legge speciale. AA 


TITOLO Xi 
Vigilanza e sindacato 
Capo I 


Organi governativi 


ATI 


Art. 197. 
Ispettori governativi. 


(Art. 287, legge 20 marzo 1865, n. 224, all. F; e art. I, lettera @), 
leggre 15 luglio 1909, n, 524). 


Il Governo fa sorvegliare la buona esecuzione dei lavori-di co- 
struzione celle ferrovie concesse all’industria--privata, e l’anda- 
mento e gestione della loro manutenzione ‘ed-esercizio da propri 
funzionari. i SR iS et i 

Senza incagliare la liberà azione dei concessionari per riguardo 


So 


: alla Scelta. ed: impiego degli agenti e dei mezzi -di esecuzione, la 
: sorveglianza dei funzionari anzidetti ha par scopo di riconoscere se 
.< vengano nell’interosse pubblico adempiute le condizioni ed obblighi 
imposti dal presente testo unicò di legge, come pure dai regola- 
‘menti emanati in esecuzione del medesimo e dagli atti di conces- 
. “8ione, e di esigeré tale adempimento se 'i ‘detti concossionari se ne 
discostassero.. ; 
Conseguentemente i funzionari governativi d'ispezione possono or« 


-buone regole dell'arte ed in conformità dei progetti approvati e 
delle stabilite condizioni, e farne sospendere la continuazione, ove 
alla detta riforma i concessionari non si prestassero; nel qual caso 
l’Amministrazione superiore, intese le osservazioni dei concessio- 
mari medesimi, può farvi dar opera d’ufficio, ove il caso lo richieda. 
Incombenza dei funzionari governativi d'ispezione, quando le ter- 
rovie siano apette all'esercizio, è di sorvegliare alla buona manuten» 

. ione loro e delle ‘loro dipendenze ed accessorî, come anche del ma- 

teriale fisso e mobile, ed alla regolare condotta del detto esercizio, 

Invigilano pure sulla esatta applicazione delle tariffe, sull’ase- 
guimento delle convenzioni che siano state stipulate dai conces- 
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dinare la riforma dei lavori che riconoscano non eseguiti giusta le 


| siotiari col. Governo o con altri concessionari sotto l'approvazione 
del Governo, e sulla osservanza delle leggi e dei regolamenti d 
polizia e d’ordine pubblico in vigore. . 
Le attribuzioni dei funzionari del Governo ed i loro rapporti co 
concessionari sono determinati da uno speciale regolamento d’or- 
diné pubblico. © 
(Art. 278, secondo tomma, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. 7; ed. 
art. 1, lettera a), legge 15 luglio 1909, n. 524). Ì 


I funzionari governativi d'ispezione hanno libera circolazione sul Ì 


lo line concesse. 
Art, 198. 
Personale d'assistenza per le costruzioni. 
i (Art. 3, penultimo comma, legge 12 luglio 1908, i. 444). 
Al personale di assistenza occorrente per la vigilanza sulla co- 
.struzione delle ferrovie concesse provvede il ministro dei lavori pub- 
blici coi fondi stanziati nel bilancio dei lavori pubblici. 
i Art, 199. 
Spese di sorveglianza. 
Art. 288, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. 7; e art. 1, lettera a) 
legge 15 luglio 1909, n. 524). 


, Le spese tutte di visite, di sorveglianza e di collaudazione dei la- 
vori di costruzione delle ferrovie concesse all'industria privata, non 
, che quelle di sorveglianza sulla loro manutenzione od esercizio, sono 
sempre a carico dei concessionari, i quali le debbono pagare. nel 
modo e tempi che vengano stabiliti negli atti di concessione. 


Capo IL 


. 


Vigilanza 


Art. 200, 
Disposizioni dell'’Amminisirazione. 
(Art. 289, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


1 concessionari di ferrovie pubbliche sono sottoposti all'osservanza 
non, solo dello prescrizioni del presente testo unico di legge e dei 
regolamenti di polizia e di sicurezza pubblica emanati in esecuzione 
del ‘medesimo, ma'anche di quelle misure e disposizioni speciali che 
l’Amministrazione superiore, sentite le loro osservazioni, può pre- 
scrivere per assicurare la polizia, il regolare esercizio e la conser- 
vazione delle ferrovie e delle loro dipendenze. 

Sono sempre a carico dei concessionari le spese occorrenti o che 
avrà cagionato la esecuzione del testo unico di legge, regolamenti, 
misure e disposizioni anzidetti. 


Art. 201. 
Modificazioni alle proposte dei concessionari. 
(Art. 298, legge 20 marzo 1835, n. 2248, all. F). 

Ogni qualvolta l’Amministrazione superiore creda essere il caso di 
modificare qualche proposizione dei concessionari, ‘essa deve, salvo 
i casi d'urgenza, intender questi nelle loro osservazioni prima di 
prescrivere le modificazioni. 

Art. 208. 
Prescrizioni al concessionario. 
: (Art. 16, legge 16 giugno 1907, n. 540). 


Per le ferrovie concesse all'industria privata il Ministero dei lavori 
pubblici, sentito il concessionario e previo parere del Consiglio su- 


periore dei deveri pubblici, ha diritto di prescrivere: 


‘.&) la riforma dei lavori di costruzione, di consolidamento o di 
ripristino non eseguiti a regola d’arte nè in conformità dei progetti 


‘approvati e delle condizioni s'abilite negli atti di concessione e di 


autorizzazione ; 

0) i lavori occorrenti per assicurare la buona manutenzione 
delle linee, dipendenze, accessori e del materiale fisso, rotabile e di 
esercizio * 
c) gli aumenti e le modificazioni degl’ impianti, dei tipi e del- 
la quantità del materiale rotabile e di esercizio, necessari per la re- 
golarità e la sicurezza del servizio. 
Non ottemperandosi dal concessionario nel termine fisso agli or- 
dini ricevuti, il Ministero dei lavori pubblici può anche provvedere 
d'ufficio, sul conforme, parere del Consiglio superiore dei lavori 


‘pubblici, rivalendosi delle spese sulle sovvenzioni governative di- 


sponibili, o sui prodotti del esercizio con le forme e coi privilegi 
stabiliti per Ia riscossione elle imposte dirette. 
Le note delle spese sono rese esecutive dal prefetto. 


Art. 203. 
Sospensione della sovvenzione. 
(Art. 9, legge 16 giugno 1907, n. 540). 


Il pagamento della sovvenzione per le ferrovie concesse all’ indu- 
stria privata può essere in tutto od in parte sospeso, fino a che non 
cessi la causa della sospensione : . 3, 
a) quando per cause, non derivanti da forZa Maggiore, debi-' 
tamente accertate, è in tytto od in parte sospeso l'esercizio; 

5) quando l'esercizio dà luogo a ripetute e gravi irregolarità 
debitamente accertate, o ne è compromessa la sicurezza ; 

c) quando non è dato adempimento alle prescrizioni degli ar- 
ticoli 202, 209 e 211 del presente testo unico di legge. 

La sospensione di pagamento è limitata alla sola parte di sov- 
venzione disponibile, a norma degli articoli 36 e 37 del presente 
testo unico. Con tale limitazione la sospensione di pagamento può - 
aver luogo anche quando, aperta all’esercizio una parte della linea, 
non vengono gli altri tronchi costruiti ed ultimati nei termini ri- 
spettivamente stabiliti negli atti di concessione. 


Art, 204, 
Contravvenzioni per la vigilanza. 
(Art. 291, comma primo, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F). 


Allorehè i concessionari della costruzione o dell'esercizio di una 
strada ferrata pubblica contravvengano alle condizioni degli atti di 
concessione, oppure alle decisioni del Ministero dei lavori pubblici, 
pronunziate in eseguimento delle dette condizioni, per tutto ciò 
che riguarda al servizio della navigazione e delle fluitazioni, al 
buon regime ed al libero deflusso delle acque pubbliche e private, 
alla buona conservazione ed alla facile praticabilità delle strade 
pubbliche, ne viene steso verbale per l’ulteriore procedimento 
presso i tribunali ordinazi, "a 
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(Art, 11, Codice penale; art, 291, comma secondo, legge 20 marzo 
1865; n. 2238, all. F; e art. 1, létt..a);-legge ‘15 luglio 1909 
n. 524). — (Art, 291, comma terzo, lezge 20 marzo 1865, n. 2248, 
all. F). 


Tali contravvenzioni sono punite con ammende da L. 3.0 a 


L. 2000. 


L’ Amministrazione pubblica può inoltre. prendere immediata- LI 


mente tutte le misure provvisorie necessarie per far cessare il 
danno e la contravvenzione; e le spese che siano cagionate dalla 
esecuzione di queste misure yengono riscosse a carico dei conces- 
sionari, come in materia di contribuzioni pubbliche. 


(Art, 205.0 
Verbale di contravvenzione. 
(Art. 314, primo comma, legge i 20 ‘matzo: 1865, n: 284, 
art. 1, lett. a), legge 15 luglio 1909, n. 524). 


I verbali di accertamento delle. contrave: “azloni, contemplaje nel 
precedente articolo debbono essere stesi dai funzionari governativi 
: d'ispezione o dagli ufficiali da essi dipendenti. 


all. PF; ‘e 


Capo II. 
Disposizioni speciali. i pei ritardi dei treni 
Art. 206. 


Contravvenzioni, 


{Articoli 42 e 58, regolamento 31 ottobre 1873, n. 1687; art. 1, legge 


21 dicembre 1899, n. 446; e art. 1, lett. 9), legge 15 luglio 1999, 
n. 524). 


Ogni ritardo nella corsa e nell’arriyo dei treni alle stazioni ri- 
spetto al tempo stabilito negli orari approvati dal Ministero, quando 
mon provenga da cause di forza maggiore debitamente giustificate 
© quando ecceda i limiti di tolleranza accordati, costituisce con- 
travvenzione ed è soggetto alle ammende seguenti: 


‘ 1° por i treni diretti dei viaggiatori sono tollerati i ritardi non ‘ 


eccedenti i 20 minuti primi xlopo l’ora stabilita negli orari appro- 
vati dal Ministero; per 4 ritardi: 


dai 20 ai 30 minuti primi inclusivi l'ammenda è di L. 500 
dai 0 ai 40 » » » 750 
maggiori di 40 »o » » 1000 
2° per i treni omnibus sono tollerati i ritardi non eccedenti i 
25 minuti ‘primi; per i ritardi: 
Uai 26 ai 30 minuti primi l'ammenda è di L. 200 
dai 30 ai 40 » » 


» 500 
dai 40 ai 50° > » » 700 
maggiori di 50 » » » 1000 


° per i treni misti di viaggiatori c merci è tollerato il ritardo 
di 45 minuti; per i ritardi: 
dai 45 minuti primi ad un'ora l'ammenda è di L, 200 
maggiori di un'ora » » » 500 
4° per le lince, il cui percorso totale è minore di chilometri 50, 
il limite di tolleranza, per ciascun caso precedentemente dichiarato, 
è diminuito del quarto. 


Art. 207. 
Responsabilità dei direttori. 
(Art. 2, leggo 21 dicembre 1899, n. 446). 


Di tali contravvenzioni sono responsabili i direttori gerierali o: 
direttori d’esercizio che logalmente rappresentano le società -eser-- 
centi, e sono paniti con le pene pecuniarie di cui al precedente - 


‘articolo, 
Art. 208. 


Procedura amministrativa. 
(Art. 3, legge 21 dicembre 1899, n. 446). 
Elevato il verbale di contravvenzione, disci giorni almeno prima 


di promuovere. l’azione penale, viené dato amministrativamente 

uotizia della contravvenzione al rappresentante della: società .eser= 

cente indicato nel precedente articolo, Egli può impedire che venga 

promossa l’azione penale. o farne cessare il corso, pagando,. prima 

dell'apertura del dibattimento, la Smma..sorrispondente alla. pena 

stabilita per la contravvenzione %, vitre le spese del procedimento: 
Caro IV. 


Sindacato 


Art. 209. 


Comunicazione della situazione patrimoniale 
e del conto dell'esercizio. 


. (Art, 18, legge. 16 giugno 1907, n. 540). 
Dai concessionari di ferrovie debbono essere ogni anno comuni» 


{ cate.al Ministero dei lavori pubblici Ja situazione patrimonisie ed 


il conto speciale dell'esercizio, redatti secondo norme da stabi- 
‘ lirsi. dal Ministero dei lavori pubblici. d'accordo col. Ministero ‘del 
tesoro,-relativi ad ogni linea o gruppo di linee. esercitato dn, hase 


# ad un solo atto di concessione, 0 per le “quali sia stato consentito 


dal Governo di tenere riunite le contabilità. 

.La situazione patrimoniale ed il conto dell'esercizio deblofo 08= 
sere presentati al Ministero contemporaneamente al loro invio ai 
sindaci per l’approvazione dell'assemblea, quando si trétti di so- 
ciela per azioni, cd entro tre mesi della chiusura dell'esercizio 
finanziario dell'azienda, negli. altri casi. . 

Al Ministero dei lavori pubblici debbono pure essere ‘e comunicati i i 
verbali delle assemblee degli azionisti entro trenta giorni dalla 
loro data. 

Le società estere debbono tenere presso la loro sede o rappre- 
sentanza in Italia una copia di tali verbali e di quelli dei Consigli 
d’amministrazione. 


Art. 210. 
Osser vazioni del Ministero, 
(Att. 19, legge 16 giugro ‘1907, ‘n. 540). 


Il Ministero dei lavori pubblici, d'accordo coi M'nistero del tesore 
indipendentemente dalle azioni che loro competono e che possono 
esercitare ai termini delle vigenti leggi e degli atti di concessione, 
comunica al concessionario le osservazioni e riserve che ritenga di 
fare sul conto dell'esercizio, 

Qualora, trattandosi di società per azioni, il Consiglio d ammini- 
strazione reputi di sottoporre il bilancio all'assomblea degli azio= 
nisti prima che le osservazioni e riserve siano state risoluto, il testo 
di esse dere allegarsi al bilancio. . 

L'approvazione del bilancio da parte dell'assemblea degli azionisti 


; non pregiudica i diritti dello Stato derivanti dalle leggi e dagli 
atti di concessione. 


Art. 211. 
Ispezione contabile. 
(Art. 20, legge 16 giugno 1907, n. 540). 

Il concessionario di ferrovie non può oppATSI a che il Ministero 
dei lavori pubblici faccia ispezionare tutti gli atti, registri e docu- 
menti contabili cd amministrativi concernenti l'azienda ferroviaria, 
ed è tenuto a fornire tutti i dati, notizie e chiarimenti, anche re- 


lativi alla sua azienda generale e che esso ritiene opportuno cono» 
scere per l'esercizio delle sue funzioni di vigilanza e sindacato. 


Art. 212, 
Contravvenzioni. 
(Art. 21, legge 16 giugno 1907, n. 540). 
Le contravvenzioni alle disposizioni degli articoli 209 e 211 del . 


Ù vg e È 
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capra 


e inni ina tar 
E > 


presente: testo unico di legge sono punite con l'ammenda estensi= 
bile:fino a.L. 1500° e in caso di recidiva, fino a L. 3000. 

| Tali pone sono applicate al direttore, od a chi no fa le veci, 
casi di cart concessionarie di ferrovie. 


Art. 213, 
Contabilità e liquidazione della costruzione. 


(Art. ‘14, logge 12 ‘Tuglio 1908, n. 44; e art. &, 
ì “loglié 1909, fi. BRA). | vl 
Li tu VALLI H 
I soncassionari d di ferrovie hanno l'obbligo di tenere rego armente 
lo confabilità. del lavori ‘d ‘eostruzione e di trasmettere ‘al Ministero 
dei layori Puphjici il conto di liquidazione totale dei lavori stessi 
entro sei mesi dalla data del verbale d’ultimazione ferma rifanendo 


nei 


lettera v), legge 15 
È di 5 es PESI o 


‘in ogni tempo l’applicazione dell’art. 211. 


‘Nelle concessioni posteriori alla legge 12 luglio 1908, n. 444, val- 
gono le stesse ‘didposizioni peri lavori in atimento patrimoniale. 
Le contravvenzioni alle disposizioni del presente articolo sono pu- 
nite o norma dell'art. 212, 
Capo V. 


Equo trattamento del personale 


Art. 214, 
Obblighi dei concessionari. 


(Art. 21, legge 30 giugno 1906, n. 272). 


Ogni amministrazione deve stabilire © sottoporre all'approvazione 
del ministro dei lavori pubblici Ie norme per un equo trattamento 


. del personale, nonchè le peno disciplinari e le formalità per ‘la loro . 


applicazione, con disposizioni analoghe a quelle che valgono per 


: l’Amministrazione delle ferrovie dello Stato, a norma dell’ art. 18 


> della, legge 2? aprile 1905, n. 


137, ferme restando le disposizioni 


i dello vigenti leggi per 1’ assicurazione contro gl’ infortuni sul 


lavoro. —. 
Salvo il.disposto dell'articolo seguente esse devono iscrivere alla 
Cassa nazionale di previdenza per la invalidità e per la vecchiaia 


. degli operai il personale stabile ed in prova addetto all'esercizio, al 


‘ quale possa applicarsi l’art. 13 del testo unico di legge 30 maggio 
* 1907, n. 376. Al personale stabile ed in prova rimanente dovrà es- 


sero assicurata una rendita vitalizia presso la Cassa nazion me- 


‘desima, in conformità delle norme da questa stabilito per. lo. assi- 
,| eurazioni ; ‘popolari. di rendite vitalizie. 


“Per le inserizioni a periodi abbreviati, per l' accertamento della 


. fnvalidità, per la liquidazione della rendita vitalizia in caso di li. 


‘ cenziamento per inabilità al Iavoro, relativamonto al personale a 


4 
| “venzioni fra lo Amministrazioni ferroviarie e ha Cassa nazionale di 


‘qui si-npplica l'art. 13 del predetto testo unico di leggo, @ per le 


assicurazioni del rimanente personale, sono stipplato apposite cone 


previdenza. 


tivamente superiori alle percentuali predette. 


Il contributo a carico delle Amministrazioni, nei versamenti da 


fàrsi alla Cassa nazionale per conto degli inscritti nei ruoli degli 


operai e per conto degli assicurati, non può essero inferiore al 4 
per cento delle paghe per i primi, e al 6 per cento degli stipopà:,, 
assegni d’indennità per i secondi. Le ritenute a carico deg]! 


5 scritti 
e degli assicurati da versarsi alla Cassa non possono ose: 


.ere rispet- , 


Gl’inseritti allo Cassa nazionale addetti ai ‘servizi attivi possono 


chiedere. la chiusura e, la liquidazione del conto individuale appena | 


‘ abbiano compiuti i E) sîni di già 


Art. 215. 
| Approvazione governativa. 
(Art..22, legge 30 giugno 1906, n. 272). 


‘Sono esonerato dall’osservanza del disposto del primo capoverso | 
dell’artidolo Piecedetits"lo Amministrazioni ferroviarie le quali, en- | 


piera arale AIM Ad AE 0 DS o A bi e mme e ene 


tro sei mesi dalla; loro ‘costituzione, istituiscano cassa proprie d’in- 
validità ‘© ‘di Vecchiaia con"statuti formulati dalle Ammitistrazioni 
stèsse è chiegghno' di questi l’approvazione dal Governo. 

' L'approvazione governativa è accordata mediante decreto Reale, 
promosso dal ministro di agricoltura, industria e commercio, sen- 
tito il Consiglio-della previdenza e delle assicurazioni sociali. 

| Gli statuti devono contencre, con le altre. norme: * 

a) la determinaziono delle ritenute a carico del personale e 
del contributo a' carico ‘dellé Amministrazioni ferroviarie, con l’os- 
servanza dei limiti stabiliti per la ritenuta e per il contributo dal- 
l’articolo precedente, secondochè si tratti di agenti considerati come 
operai o del rimanente personale; \ 

6) l'obbligo di formare a periodi non superiori ad un quin- 
quenzio un bilancio tecnico e di ‘modifitare gli impegni o le en- 
trate, se cd in quanto Sia’ necessatio in base ai risultati del bi- 
lancio stesso; 

c) le disposizioni relative agli eventuali assegni agli eredi, de» 
gli agenti premorti, in conformità alle disposizioni dell'art. 24 del 
testo unico di legge 30 maggio 1907, n. 376. 


TITOLO XI, 


Disposizioni finalî 
Capo L 
Disposizioni penerali 

rt Rigo 


Regolamenti governativi. 
(Art. 26, legge 3 30 giugno 1998, n. 272). 


Con regolamenti da approvarsi per decreto Reale, previo parere 
del” Uonsiglio superiore doi Javori pubblici e . del Consiglio di 
Stato, sono stabilite le norme da osservarsi per l'esercizio delle 
diverse categorio di ferrovio in armonia del presente testo unieg di 
legge, le misure d’ordine concernenti i viaggiatori e le perrone 
estraneo al servizio, lo norme per la riscossione delle tasse ® dello 
spese accessorie, ‘le disposizioni riflettenti la polizia, sicurezza e 
regolarità dell'eserzizio, nonchè i dati statistici che le Giverse Ammi- 
nistrazioni' ferecvi viarie e tramviarie devono fornire al Minir:tero dei 
lavori” pubbji ci, 

K: regrtamenti possono comminare ammende fino a L. 2000 per. lo 

ontravvenzioni in essi contemplate. 


‘Art. 2I7. 
Elenco delle ferrar)e pubbliche. 
(Art. 20, legge 30 piugno 1906, n. 272), 


Il ministro dei lavori Pubblici, sentito il parere del Consiglio 
superiore dei lavorì »ubblici, provvede alla compilazione di un 
elenco di tutte le Aerrovie pubbliche esistenti, in corso di costru- 
zione o giù. ‘bohcesse, classificandole secondo Je disposizioni del- 
n. % #31 presciite testo unico di legge. 

elenco è pubblicato sulla Gazzetta ufficiale, coll'assegnazione 
di tre mesi di tempo agli interessati per le loro osservazioni. Dopo- 
dichè, sentito sulle medesime il Consiglio superiore dei lavori pub- 
‘blici ed il Consiglio di Stato, la classificazione viene stabilita: con 


decreto Reale a cura del miristro dei lavori pubblici. 


Nell'atto di concessione di ciascuna nuova ‘ferrovia si indica la 
categoria alla quale 'è assegnata. 
«Per ‘variazione di classificazione che possa occorrere per qualche 


i ferrovia, il ministro dei ‘lavori pubblici provvede promuovendo .il 
| relativo decreto Reale colla procedura prevista dai precedenti capo- 


versi. 
Art. 218. 


Elenco e relazione annua. 


(Art. 3, leggo 30 giugno 1889, n. 6183). 
Il Governo del Re deve presentare anzuslmente al Parlamento 
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un elenco delle. strade: ferrate,  Fichieste, negate e concesse, ed una, 
relazione ‘elroa i‘ "motivi delle * sue” deliberazioni, in: ‘proposito ed 1° 
risultati ottenuti ‘dall'applicazione del ‘presente testo unico di logge. 


' Art, sIo 
| Noviie di legge aventi carattere generale. 
(Art. ; périuitimo comma,. leggo 15 luglio 1909, n. 524). 


L'inelusione nel ‘Presente testu unico delle' disposizioni in esso 
corprese:i ‘non- limita alle soleferròvie concèsse all'industria privata 
l'applicazione delle norme di legge aventi carattere gonerale. ‘ 


vi, Capò, IL 
| Disposizioni speciali 
Sezione L 
* Disposizioni per le “ferrovie 
concesse in base a leggi. ‘spediali 


Art, 228. 


Di . Ferrovie complementari : sussidio massimo. 


(Art, 7, primo comma, legge 4 dicembre” 1902, n. 506; e art. 1 let- 
*tera k), legge 15 luglio 1909, n.‘524)—-(Art. 5, primo comma 
leggo” 12 luglio .1908, n. 444), î 


Per agevolare la costruzione delle linee complementari il sussidio 
dello Stato per chilometro di linea può essere elevato fino a lire 
8000,.per la durata, e con le norme dell’articolo 25-e seguenti. 

Il Governo è autorizzato a ridurre a 50, inni la durata massima 
o ad aumentare aL. 9100 il limite massimo‘ di cui al comma pre- 
codènte: 


Art, 221. 
Atti sociali. 
(Art. 4, legge 2 luglio 1905, N. 413). 


all'atti relativi alla ‘formazione'e alla rhvidificazione dello statuto 
e alla’'costituzione del capitale delle Società costituite o che si ‘c0- 
stituiscano per eoncessioni di ferrovie complementari sono soggetti 
alla ‘tnssa ‘fissa di una lira, p 


Art 222, 
Concessione di una rete o di singole ferrovie in Sicilia. 
(Art. 2, legge 21 luglio 1911, n. 848). 


Lg concessione di linee nell'interno della Sicilia, a sezione ridotta 

‘ con lo scartamento uguale a quello delle complementari *sicule co- 

struite per conto dello Stato, può essere fatta du! Governo in uno 

o più gruppi con una sovvenzione media chilometrica ton superiore 

a L. 10,000 per anni 50, anche se per ciascuna linea non concor- 

rano le condizioni prescritte dall’art. 27, comma terzo, del presente 
testo unico. 

Indipendentewiente dalle condizioni stesse può essere accordato Îl 

massimo della soyvenzione anche per le linee singole in Sicilia, 
quando costituiscano raccordi o completamenti di ‘linee in esercizio, 
od a queste colleghitio regioni isolate. 
‘Le linee concesse in base alle disposizioni del presente articolo 
non possono eccedere la-complessiva lunghezza di chilometri 500 nel 
primo quinquennio dalla legge 21 luglio 1911, D. 848, e di altri 300 
nel secondo quinquennio. 

Nel caso in cui, a rendere possibile la concessione in uno e più 
gruppi, dei primi 500 chilometri, fosse necessario includervi parte 
degli altri 300 chilometri, il Governo è autorizzato ad anticiparne 
la goncessione, con che però, agli effetti della convenzione, questo 


supplemento di linee-sià ‘da considerarsi’ dome costruito nel secondo 


quififustinio. 


* Art. R23; 
Ferrovie nda: : 


(Art. 55, leggo 14 luglio 1907, n. 562; art. 5, secondò ebinma, legge 
12 lugliò 1908, n. 444; art. ], lettera r), legge 15 luglio 1909» - 
n. 524, ed articoli 1, 4 e 10, legge 21 luglio 1911, n. 848). 


Per la costruzione © l'esercizio di ferrovie in Sardegna, destinate 
a raccordare fra loro le due reti esistenti, a congiungere alle me- 
desime regioni isolate e a completare i tronchi già in esercizio, il 
Governo ‘del Re è, autorizzato a ‘concedere’ la sovvenzione chilome- 
trica fino al limite inasisimo di L. 10,000 per 50 anni, indipenden- 
temente dalle condizioni vrsaszita con l’art, 27, cotnînd terzo, del 

présente testo unico. 

da: 224, 


Nuove ferrovie în Basilicata e Calabria. 
(Art. 1, legge 21 luglio 1910, n. 580). | 


La concessione all’industrii privata delle ferrovie a scartamento 
ridotto di Basilicata e Calabria comprende: 
1° la costruzione e l'esercizio delle linee ; 

a) Bari-Grumo-Matera-Ferrandina-Pisticci-Vallo della Salan- 
dra-Valle del Suaro-Armento-Valle dell’Agri-Atene, escluso il primo 
e secondo lotto del tronco Altamurà-Matera ; 

b) Potenza-Laurenzana-Valle ael Sinni-Nova Siri, escluso il 
tronco Guardia Perticara-Armento-San Martino, comune alla linea 
precedente ; 

c) Gravina-Valle del Bradano-Acerenza-Aviglianò ; 

a) Lagonegro-Castrovillari-Spezzano Albanese, escluso il tronco 
Castrovilliri-Spezzano; . 

e) Cosenza-Cotrone per la Sila; 

f) Porto Santa Venere-Monteleone-Serra Mongiana, con’ die 
ramazione a Soverato; 

9) Rogliano all’incontro della ferrovia Sant’Eufemia-Catan= 
Zaro; 
h) Saline di Lungro alla ferrovia Jonica; 
î) Gioiosa-Piana di Palmi a Gioia: Tauro; 
2° l'esercizio dei ‘tronchi ora in costruzione .a cura diretta dello , 
Stato : i 
a) Altamura-Matera (primo e secondo lotto); 
t) Castrovillari-Spezzano Albanese; 
c) Pietrafitta-Rogliano ; 
3° l'esercizio delle seguenti linee © tronchi, lità interposi- 
zione del binario ridotto entro il normale: 

@) Sicignano-Lagonegro ; 

6) Gravina-Altamura,; 

c) Pietragalla-Potenza; 

d) Cosenza-Rendé San Fili; 

e) Rende San Fili-Sibarî; 

f) Soverato all'incontro della Rogliano con la Sant’Eufemia- 
Catanzaro ; 

9) Cosenza.-Pietrafitta. 

Per i tratti Bari-Grumo e Ferrandina-Pisticci è autorizzata la co 
Struzione del binario ridotto indipendente, utilizzando in tutto od 
in parte la sede delle ferrovie di Stato. 


Art. 225. 
Sovvenzioni. 
(Art. 2, legge 2Ì luglio 1910, n. 680). 


Le sovvenzioni chilometriche per le linee di èui al precedente ar 
ticolo, da accordarsi a norma dell’art, 28 del presente testo unico, 
su conforme parere del Consiglio superiore dei lavori pubblici e del’ 
Consiglio di Stato, sonò determinate in' misura che non può mai su- 


‘perare i limiti massimi ‘medi indicati appresso: 


a) per il periodo di tempo dal giorno successivo all’apertura 
all’esereizio di ogni linea o tronco sino al giorno dell'apertura al= 


i l'esercizio dell'intera rete: 


ea entro un massimo medio di L. 14,300 per la costruzione e 
l'esercizio delle linee indicate al n. 1 del precedente articolo; 
: di L. 1950 per la costruzione e l'esercizio dei tronchi indi- 
cati al n. 2; 
di L. 3550 per l'utilizzazione e l'esercizio delle linee e dei 


tronchi indicati al n. 3; 
è) entro un massimo medio di L. 10,500 per Ja costruzione, e 


di L. 1500 per l'esercizio, per il periodo di tempo che correrà dal 
giorno successivo all’apertura all'esercizio dell'intera rete sino al 
termine di 70 anni, computati dalla prima dala di apertura all’eser- 
cizio di un tronco della rete stessa. © 

ll limite di L. 2550 e quelli di cui al comma è) del presente ar- 
‘ticolo possono essere dal Governo aumentati in corrispondenza della 
‘maggiore spesa occorrente per l’interposizione del binario ridotto 
entro il normale sulla Sicignano-Lagonegro a,.per il'esercizio pro- 
. Palscuo. 

Art. 226. 
Progotto, lordo iniziale. 

: (Art. 3, legge 21 luglio 1910, n. 580). 


ll.prodotto lordo iniziale medio per Ie linee medesime è determi» 


' 


nato in, misura non minore di L, 4000 a chilometro. 
° Ì . Art, 227. 
Compartecipazione dello Stato. 
(Art. 4, legge 21 luglio 1910, n. 580). 


A parziale modificazione dell'art. 48. deli presente testo unico ha 
luogo, per tali linee, la compartecipazione dello Stato : 

a) ai prodotti lordi ultrainiziali, appena sia raggiunto il pro- 
dotto iniziale sui tronchi aperti all'esercizio ; 

3) ai prodotti netti, in misura non minore del 70 per cento, 
dell’eccedenza dell'interesse legale commerciale, computato.sul ca- 
pitale azionario approvato dal Governo. 

Art. 228. 
Ultimazione della rete e delle singole linee o tronchi. 
(Art. 5, legge 21 luglio 1910, n, 580). 


Nell'atto di concessione sono stabiliti i termini entro i quali le 
‘+. singole-linee o.i singoli tronchi, di cui all'art. 224, dovranno essere 
© costruiti e, aperti all’esercizio, e sono stipulate opportune sanzioni 
per.assicurare e garentire l'esatta osservanza dei termini preseritti 
L’intera rete dovrì essere compiuta e aperta all’esercizignon più 
tardi del 1924. 0 
Art. 229, 
+ Riscatto* 
(Art. 6, legge 21 Iuglio 1910, n. 580). 


Decorsi vonti.anni dal giorno fissato nell’atto di congessione, di 
cui all'art. 224, per l'apertura dell’intera rete all’esercizio, lo Stato 
avrà diritto al riscatto della rete stessa : 

. 31,@)-corrispondendo. al concessionario la sovvenzione, .annua 
media. chilometrica di sola costruzione per le rimanenti annpalità;; 

-. b) acquistando il materiale mobile a prezzo di stima, depu- 
rato dalle quote di.rinnovamento comprese nella. sovvenzione, per 
le rimanenti annualità. 

Quando in ciascun anno del triennio precedente al riscatto l’eser- 
cizio sia stato attivo, indipendentemente dalla sovvenzione gover- 
nativa, sarà inoltre corrisposta al concessionario, a. titolo di premio, 

‘+ la somma corrispondente ad una metà del reddito netto raggua- 
 gliato al-cento per cinque per la rimanente durata. della- conces- 
si Art, 230. 
Cauzione — Cessione. 
(Art. 7, legge 21 luglio 1910, n. 580). 


La ‘concessione; di cui.all'art. 224, non potrà aver luogo se il .ri- 
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OTTERRETE argine ihr 


chiedente non avrà prestata la cauzione definitiva in misura non 

minore di 5.000.000 di'liré è dimostrata la'-disponibilità dei mezzi 

finanziari fiécessari ‘per l’intra)resa. ta 
'È Vietata la concessione o subconcessione di sola costruzione. 


i Dopo decorsi dieci anni dell'apertura dell’intera rete al regolare 
servizio potranno essere ammesse, coll’autorizzazione governativa e 


con la garanzia dei due decimi della sovvenzione di costruzione, la 
cessione o subconcessione ‘ dell’impresa e la subconcessione ell - 


sercizio. 
Art. 291. 


Linee dello Stato concesse in solo esercizio. 
(Art. 8, legge 21 luglio 1910, n. 580). 


% 


‘’ Saranno date in consegna al concessionario le linee Sicignano- 
portai bg EEADITRA ia È i = 
‘Lagonegro e Cosenza- Pietrafitta, conservando alla’ Sicignano-Lago- 


negro lo seattamentò normale e l'esercizio di Stato che vi sarà man- 


‘tenuto per i viaggiatori e per le merci 
‘ Per il passaggio dei treni a scartamento ridotto sulle linee dello 


Stato e per quelli di Stato sulla Sicignano-Lagonegro non ssirà cor. 


Art, 232, 
Pro aiscuiti dei ponti ferroviari per la viabilità ordinaria. . 
(Art. 9, legge 21 luglio 1910, n. 580). 
Nelle Calabrie, su domanda delle Provincie, il concessionario è oh= 
bligato di fare le opere necessarie per adattare i ponti dello linee 


ferroviarie al passaggio dei veicoli e dei pedoni. 
In mancanza di accordi il maggior compenso per le opere occor- 


Art, 233, 
Personale. 
(Art. 10, legge 21 luglio91910, n. 580). 
Per la costruzione e l'esercizio dell. linee di cui all'art. 224, i 


concessionario deve impiegare esclusivamente italiani, con prefe. 


renza dell'elemento locale, salve le eccezioni autorizzate dal Governe 
per giustificati motivi, 
Art. 234, 
Derivazioni di acque ad uso della rete. 


(Art. 11, legge 21 luglio 1910, n. 580). 


Venendo richieste dal concessionario derivazioni idrauliche pe; 
adottare la trazione elettrica su alcune delle linee di cui all'art. 224 
allo scopo di sopprimere tratti a dentiera, la riserva nei riguard: 
ferroviari può essere imposta dal Governo anche in misura mag. 
giore di quella necessaria alla trazione, purchè dal concessionarit 
venga assunto l'obbligo di somministrare sull'eccedenza, a prezzo d 
costo ed in misura determinata dal Governo stesso, la quantità d 
energia occorrente per servizi pubblici locali. 


Art. 235. 
Ferrovie concesse in sola costruzione. 


(Art. 2, tre ultimi commi, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


Il Governo è autorizzato a concedere anche in scia costruzioni 
le linee Asti-Chivasso, Belluno-Cadore, Borgo San Lorenzo-Pontas. 
sieve, San Vito-Motta-Portogruaro, e le relative sovvenzioni chilo. 


metriche non possono eccedere le annue L. 15,900 per la Belluno 
Cadore e L. 8500 per le altre. 


Sezione II. 
Disposizioni per le ferrovie non concesse 
in base a leggi speciali 


Art. 236. 
° Ferrovie a sezione ridotta in Sicilia, Calabria e Basilicata. 
Art. 5, legge 4 dicembre -1908, n, 506; e art. 5, qu 
i : tera a), legge 12 luglio 1908, n. 444), LAVASOO comme, loi 


Per le linee e tronchi che siano concessi a sezione ridotta nel 
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l’isola du ‘polli nella Calabria. e nella Basilicatà p possorio èssere al- 
cordate le sovvenzioni governative, anche se non. risultino inter- 
venute offerte legali di enti morali e di privati interessati anormà 
dell’&rt. 34 . 


: Art. 287. 
Sussidi degli enti ‘interessati. 
(Art. 1, quarto e quinto comma, legge 15 luglio 1903, n. 383). 


Le Provincie e i Comuni meridionali, della Sicilia è della Sarde- 
gna, che abbiano giù raggiuuto il limite legale dei cinquanta ceu- 
tesimi. dell’imposta «grariale, non possono elevare la sovraimposta 
sui ferreni oltre la ‘media risultante dagli ultimi cinque anni, a 
partire dal To gennaio 1963, ‘computdiido nella Ibiedia anche gli anni 
in cui non abbiano. cocduto ‘dal Îimite Tegiilè. Eguale divieto è 
fatto per qualsiasi aumento della ‘sovpaimpòstà Sti ‘terreni oltrè i 
cinguanta centesimi ell'imposta erariale po le Provincie e i Co- 
muni che non abbianò anteriormente alla 
mero 383, raggiunto il limite legale. 


(Att. 4, tiltinio Goinimà cgoe 16 giugtio 1907, n. B{I). 


A tale disposto può éssere derogatò, in caso ‘di evidente pubblica 
utilità, per décreto Reale ‘su parere favorevole ‘del Consiglio di Stà- 
tò, per 18 deliberazioni delle ‘Proviticio e ‘dei ‘Comuni che stabili- 
scono sussidi per le ‘costriizioni di ferrovie. " 


Capo III. 
Disposiziohi transitorie 
Art. P98. 
‘Concessioni anteriori al 1865, 
(Art. 299, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. 7). 


Le ferrovie pubbli ne concesse all’industria ‘privata prima della 
promnigazione de 1a legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. F, continua- 
no àad'‘esser rétte, fiid'alla estinzione del loro ‘privilegio, dai loro 
‘atti di concessione © dalle dispotizioldi legislative o regolamentari a 
cui questi si riferis ono. Le prescrizioni della legge stessa sono ap- 
plicab! di soltanto p » gli oggetti d'ordine pubblico o di polizia ge- 
nerale, è per quelli a cui detti atti non abbiano provveduto. 


Art. 239. 


epar ‘ione delta elle fertiviaria dalla stradale. 


(Art. 11, terzo comma, legge 12 ‘luglio 1908, n. 444). 


Le vrescrizioni dell'art. 3, relative alla separazione della sede fer- 
roviaria da quella dél carréggio,rion stro ‘applicabili alle ferrovie 
secondarie concesse e non ancora costruite, 0 non ancora concesse, 
ma i cui progetti e piani finanziari sono stati al 1° marzo 1908 già 
riconosciuti dal ‘Cotisiglio Shperiore Udi ‘lavori ‘pubblici meritevoli 
d’ approvazione her ‘l'intipitnto su stradò ordinarie séhza sede sepa- 


path dal carréggio. 
Art. 240. 


Validità dei regolamenti esistenti. 


(Art. 382, legge 20 marzo 1865, n. 2248, all. -F;-e art. 1, ‘Iéttera 2), 
legge 15 luglio 1909, n. 524). 


Fino ache non siano emanati:i regolamenti. per la completa ese-. 


cuzione del presente testo unico di legge, restano in vigore i re- 
golamenti esistenti nelle parti che al medésimo non ‘siano ‘con- 


trari. 


egg ‘15 tugito 1906, mu 
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PARTE. SECONDA. Dt. 
Disposizioni relative alle tranvio 


TITOLO 1. 
Tranvie urbane 


Capo I. 
Concessione del suolo stradale 


Art, 241, 
Concessione del suolo stradale. Deposito. 
(Art. 1, printo comma, legge 27 dicembre 1896; n. 561). 


La concessione del suolo stradale occorrente per l'impianto delle 
tranvie è di competenza dell’ente proprietario della strada, e non 


‘può mai avere durata maggiore di ahni sessanta. 


(Art. 40, legge 27 dicembre 3806, n. 561). 
Gli enti proprietari della strada da occuparsi pet l'impianto delle 


‘tranvie a trazionè meccanica, debbono esigere daî contessionari un 
‘deposito a garanzia degli obblighi àssunti da costoro, e possono an- 
‘che pretendere il pagamento d’un canone, od una compartecipa- 
‘zione ai prodotti. 


Capo II. 


Autorizzazione dell'esercizio 


Art. 242. 
«Autorizzazione dell'esercizio. 
(Art. 1, secondo comma, legge 27 dicembre 11896, n. 561). 


All’autorizzazione dell’esercizio delle tranvie a trazione meccanica 
si provvede con decreto Reale sulla proposta del ministro dei la- 
vori pubblici, prima dell'inizio dei lavori. 


Art, 343, 
Consenso degli enti stradali. i 
(Art. 88, somma primo, legge 27 dicembre 1868, n. 561). 


Le domande per l'autorizzazione dell’esercizio delle tranvie a tra- 
zione meecanica debbono essere accompagnate dai documenti indi- 
cati nell'art. IR. 


Capo II. 
Costruzione ed esercizio 


Aît. 244. 
Maleriale mobile ed impianto di locomozione. 
(Art. 4, legge 27 dicembre 1896, n. 561). 


‘L'approvazione dei ‘tipi di materiale mobile ‘e degl'impianti di 
locomozione ‘telodinamica ‘ofl elettrica è riservata al Governo, eilevo 
ottenersi insieme all’autotizzazione dell’esercizio ; ovvero prima di 
applicarli, se trattasi d’innovazioni durante l'esercizio ‘stesso. 


Art. 245. 
Collaudo. 
(Att. 3, legge 27 dicembre 1896, n.561). 
Ultimati i ‘lavori, si procede al relativo collaudo in concorso d’un 


rappresentante del Governo prima dell’apertura al pubblico eser- 
cizio della tranvia o di qualche tronco di essa. 


Art. 246. 
Sorveglianza governativa. 
(Art. 11, legge +27 dicembre :1896, n. 661). — (Art. 375, degge 20 


GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO D'ITALIA 1225... 


marzo' 1865, n 2248, all. F; art. 1, lettera fa legge’ "15 luglio 
1909,. n. :524; cd art. 20, n. 3, R. deoreto 1° dicembre. 1859, nu- 
mero ‘8509). 

La sort: valitinza dell’esercizio, per quanto riguarda la pubblica si- 
curezzà; spottà ‘all'autorità governativa, e viene disciplinata con ap- 
posito regolamento. 

Tale’ regolamento, approvato con deereto Reale, previo I parere 
del Consiglio di Stato può contenore la comminazione di pene del- 
l'arresto per un tempo non superidre nel' massimo ai cinque giorni 
o) Sellammanae noù eccedente lo L. 300. 

Art. 247, 
Aîttribuzioni del prefetto. 
(Art. 7, leggo 27 difembre 1896, n. 561). 

La composizione massima dei treni, la dotazione minima di per- 
sonale di servizio per ogni treno e per la custodia e sicurezza della 
linea, il minimo intervallo fra i treni che si succedono, sono déter- 
minati dal prefetto, sentiti i funzionari governativi d'ispezione, 
tenendo. conto delle condizioni d’andamento altimetrico e planime- 
trico della via. 

Art. 248. 
Orari. 
(Art. 8, primo e secondo comma, leggo 27 dicembre 1806, n. 561). 

L'approvazione degli orari è riservata al prefetto, tenuto conto 
degli obblighi risultanti dagli atti di concessione, nei quali possono 
pure essere determinati speciali punti di fermata. 

Tale approvazione s'intende implicitamente data dopo trascorsi 
quindici giornì ‘dalla comunicazione degli orari ‘all'ufficio di prefet- 
tura, senza che il prefetto abba fatto pervenire al concessionario 
un provvedimento contrario. 

Art. 249. 
Treni speciali. 
(Art. 8, nltimo comma, legge 27 dicembre 1890, n.561). 

Quanto ai treni speciali basta che ne sia dato avviso in tempo 
utile, con la comunicazione del relativo orario e della sua compo- 
sizione, al prefetto, il cui silenzio equivale ad approvazione. 

; Art, 250. 
Tariffe massime. 
(Art. 10, legge 27 dicembre 1896, n. 561). 

Le tariffe massime Uei trasporti sono fissato nell’atto di conces- 
sione dal proprietario della strada. Ogni successivo aumento deve 
pure essere approvato dal medesimo. 

Art. 251. 


Sosperisione déll'esercizio e revoca dell'autorizzazione. 
(Art. 11, spcondo comma, leggo 27 dicembre 1896, n. 561). 


È inifaedità del ‘Governo, par constatati e gravi motivi di sicu- 
| pezza, di':far sospendere 'l’esercizio della linea, sentito l'ente ‘pro- 

prietario della strada; e, qualora non si provvede: «può anche re- 
votare vfitii autorizzazione. 


TITOLO Il 
Tranvie extraurbane 
vAPO L 
Occupazione ‘del suolo stradale 
Art. 252, 
Consorsi e servitù coattiva. 


(Art..17, e6mmi .primo, # secontlo e-terzo, legge 12 luglio 1908, n.4 44). 
Quando le strade da oècupare da una -tranvia siano di- spettanza 


pruensnena 


| di enti divergi, è necessaria, Ja costituzione del Consorzio, pon le 


norme fissate dagli Articoli. 12 e seguenti, solg quando | Vi jptrapresa 
sia assunta in comune dagli € enti proprietari delle sula o si sta» 
biliscano in comune rapporti, di gestione con l’assuntore, 

AI Consorzio possono partecipare altri enti interessati in ragione 
delle rispettive quate di concorso. 

Negli pltri casi sono applicabili le disposizioni dell'art. 74, purchè 
non vi siano opposizioni da parte degli enti proprietari di tratto 


‘di strade che nel loro complesso superino 1 due terzi della intera 


lunghezza della tranvia da costruire. ; 
Art. 253. 
Tratti urbani. 
(Art. 17, comma quarto, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


Le tranvie ertraurbane sono considerate tali anche per i tratti 
nell’interno degli abitati. 


Capo Il. 
° ‘Concessione goverpatiya 


Art. 254. 
Atto e durata della concessione. 
(Art. 17, comma sesto, leggo 12 luglio 1908, n. 444). 
La concessione ha una durata corrispondente a quella stabilita 


dagli enti proprietari | della strada, quando sia previamente inter- 


venuto il loro consenso o sia stato costituito il Consorzio, ma non 
può mai ececdere il limite stabilito dall'art. 241. 
Art. 255. 
Sorveglianza governativa, 
(Art. 15, legge 16 giugno 1907, n. 540). 


«Nei riguardi della costruzione o dell'esercizio delle tranvie extra* 
urbane a trazione meccanica ed in servizio pubblico la sorveglianza 
è esercitata dal Ministero dei lavori pulibliei .con le stesse norme 
stabilite per la sorveglianza delle ferrovie condesse alla. industria” 
privata. 

Art. 256. 
Tutela del patrimonio stradale. 
(Art. 13, lattera c), logge 16 giugno 1907, n. 540). 

Nel decreto :Rcale di concessione è stabilito il modo col quale gli 
enti proprietari della strada, riservata esclusivamente al:Ministero- 
dei lavori pubblici la sorveglianza sulla costruzione e sull’esergizio, 
di cui al precederite articolo, possono provvedere ;per In tutela del 
patrimonio stradale e per la osservanza dei patti stabiliti n loro ri 
guardo negli atti di concessione. 


Art. 257. 
Norme applicabili. 


(Art. 16, legge 16 giugno 1907, n. 540; art.-6, legge 25 giugno 1999; 
n. 372). 


Alle tranvie extraurbane a trazione meccanica sono applicabili le 


Der 
È 


‘| disposizioni degli articoli 171 e 209. 


Capo IIL 
Sovvenzione governativa 
© Art, 258, 
,Somvenzione. 


(Art. 18, primo e secondo comma, legge 12 luglio:1908, n. 444; art. 1; | 
ultimia parte ‘del secondo comma, :legge 30 giugno 1889, n. 6183; ; 
«art. 1, lettera w),: legge 15 luglio 1909, n. 524), 


‘ Per la costruzione e l'esercizio di tranvie ertraurbane a ‘trazione: 


x 


meccanica in servizio «Pubblico, il Governo è «autorizzato a concedere 
sovvenzioni, arninué sino a L:':1500, a'km: e per ‘un ‘termine non imag- 
giore di 50 anni, ‘semprechè' fo‘nuove tranvie. non *facciano’ concor- 
renza diretta-e in*notevole ‘parte ‘del‘loro*-percorso' ‘ad’ tina'- ‘lineà 
ferroviaria delle'reti principali, toccando più centri importanti ser- 
viti da questa, salve le disposizioni delle 'leggi vigenti. 

Tali sovvenzioni possono’ essere elevate sino a L. 2000 a km. 
quando le tranvie: 

‘ a) attraversino regioni montuose e-richiedano notevoli spese 

di esercizio; 

b) oppure siano destinate a congiungeve capoluoghi di cir- 
condario od importanti capoluoghi di .distretto ad una stazione 
ferroviaria prossima, o di più conveniénte accesso, o ad un approdo 
marittimo, lacuale o fluviale, e richiedano una spesa d'impianto non 
inferiore a L. 45.000 a km. SIA la prima dotazione di mate- 


- riale mobile. 


(Art 1, lettera Ù), ia 15 luglio 1909, n. 524). 


Per le sovvenzioni alle tranvie extraurbane si applicano le dispo- 

sizioni degli articoli 34 ‘6296. 
Art. 259, 
Atto di concessione della- sovvenzione 
e garanzia delle obbligazioni. 

(Art. 18, terzo comma, e art. 19, legge 12 luglio 1908, n. 444). 

Le sovvenzioni: sono accordate col decreto stesso di concessione 
della tranvia; sul' conforme parere del Consiglio superiore dei lavori 


pubblici e del Consiglio di Stato; tenendo- distinta la parte attri- 
buita alla. costruzione da quella attribuita all'esercizio, secondo le 


+ disposizioni dell'art. 85; 6 possono'@ssere vincolate a norma degli 
. articoli 36, 37 e 38. 


Sono pure ‘ad esse applicabili le disposizioni degli articoli 39 e 40 
del presente; «testo unico. 


“Art. ‘260, ® 
._ . Compartecipazione e scadenza. 
(Art: 17, comma quinto, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


Nel decreto Reale di concessione ‘sono stabilite, nei casi di tran- 
vie sovvenzionate, la misura per la compartecipazione dello Stato 
ai prodotti Jordi e la durata della concessione stessa, al termine 


. della quale le operè' costituenti la: tramvia' e'sue dipendenze diven- 


gono pioprietà o degli' enti ai quali‘-appartiene la strada, sé la 
lines è impidntata in tutto o in‘ parte su strade provinciali o 
eomtnali, oppure del Comune o’dei*Comuni interessati riuniti in 
Consorzio, se in sede propria o su-strade-nazionali. 


© Art, 261. 
Esenzione fiscale per le iranvie sovvenzionale. 
(Art. 21, legge 12 luglio '1908, n. 444). 


L’atto col quale il- Governo' accorda sovvenzioni a'norma del- 
l'art. 258, è soggetto alla sola tassa fissa di una lira. 


Art. 262, 
Stanziamento di bilancio. 
(Art. 18, ultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


Nella parte straordinaria del bilancio della spesa del Ministero 
dei lavori pubblici i capitoli relativi alle sovvenzioni a tranvie 
extraurbane sono riuniti in un solo con la denominazione « sovven- 
zioni alle tranvie extraurbane a trazione meccanica in servizio 
pubblico » ed agli stanziamenti necessari si provvede d'anno in 
anno con la legge d’approvazione del bilancio stesso, nei limiti 
d’assegnazione stabiliti dall’art. 1 della legge 21 giugno 1906, n. 238. 
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Art. 263. 
Nora applicabili alle ‘tranvie extraurbane sussidiate. 
(Articoli 9, 18, 19,20 e 21, legge 16 giugno 1907, Di 540). 


-‘Alle-tranvie ‘extraurbane sussidiate sono, sepplicapili,, gli apticoli 
203, 209, 210, 211 e 212, 


i Art. 264. 
Norme per la previdenzu. 
(Art. 14, leggo 16 giugno ‘1907, n. .540). 


Le norme relative alla previdenza, .stabilite negli articoli 214 e 
215, sono estese a favore del. personale delle . tranvie sovvenzionate 
dallo Stato. È 

Capo IV. 


‘ Disposizioni speciali 
aTt.::265. 
° Preferenza. 
(Art. 48, logge 15 luglio 1906, n. 383). 

Fra due o più domande di sovvenzione riguardanti una stessa re- 
gione delle Provincie meridionali, : della Sicilia e della Sardegna, è 
data la preferenza a quella avente per oggetto linee e. .tronchi che 
si completino ira loro formando una rete tranviaria, o che servano 


a congiungere o completare altre reti, 6*facciano-capo a servizi esi- 
stenti. 


Art. 268. 
Sussidio massimo per l'allacciamento di abitati 
alla nuova rele ferroviaria calabro-lucana. 
(Art. 13, legge 21 luglio 1910, n..580). 
Il Governo é autorizzato a concedere il massimo del sussidio sta- 
bilito dall'art, 258, indipendentemente ‘dalle condizioni di cui alle 
lettere a), 0) dell’articolo stesso, quando si tratti di collegare abitati 


alle stazioni delle nuove linee in Basilicata e Calabria; di di cui al- 
l'art. 224. 


* TITOLO II. 


Disposizioni comuni alle tranvie urbane 
ed extraurbane 


Capo I 
Disposizioni..generali 


Art, 1267, 
Sussidi degli-enti morali. 
(Art. 38, quarto e quinto comma, legge 27 dicembre 4898, n. 561). 


Le Province, i Comuni e gli altri corpi morali, quando vi con- 
corra : l'interesse locale, possono accordare. «Sussidi alle <‘tranvie, 
preferibilmente in forma di sovvenzione chilometrica, .da decorrere 
dal giorno in cui la linea sia aperta ‘all'esercizio,.ferma: l'osservanza 
dell’art. 303 del testo unico di legge 21 maggio*1908, n. 269; al-di- 
sposto del quale articolo può . essere derogato in easo di evidente 
pubblica utilità per decreto Reale su parere favorevole del Consi- 
glio di Stato. 

È loro vietato di accordare qualsiasi garanzia di reddito chilo- 
metrico. 


Pubblica utilità. 
(Art. 41, legge 27 dicembre 1898, n. 581). 


Alle tranvie a trazione meccanica, qualunque ne sia il tipo, è ac- 
cordato il diritto della espropriazione a causa di pubblica utilità, 
da esercitarsi in conformità delle relative leggi. 
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Capo II. 


Costruzione ed esercizio 


Art. 260. 
Sede tranviaria. 
(Art. 2, legge 27 dicembre 1896, n, 561). 


Le tranvie debbono avere la loro sede su strade ordinarie, salvo 
4 casi in cui sia riconosciuta opportuna in brevi tratti del percorso 
qualche parziaie deviazione. 

Il binario deve essere collocato al livello del suolo stradale, in 

, modo da recare il minor possibile ostacolo per l’ordinario carreg- 
gio, al quale deve restare sempre riservata una zona di larghezza 
tale che, a giudizio dell’ente proprietario della strada concedente 
nel caso di tranvia urbana e dell’autorità governativa nel caso di 
tranvia oxtraurbana, sia suMciente alla libera circolazione ed al li- 
bero scambio dei veicoli, e per la sicurezza dei pedoni, durante il 
contemporaneo passaggio del treno. 

Nel caso però che tale larghezza sia inferiore a quattro metri, si 
devo sempre ottenere l'approvazione governativa. 

La linea di massima sporgenza del materiale mobile appartenente 
ad una tranvia deve, salvo casi eccezionali riconosciuti dal Governo, 
distare non meno di ottanta centimetri da qualsiasi ostacolo fisso 
che superi metri 1,20 di altezza sul piano stradale. 


(Art. 17, ultimo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


Il presente articolo non è applicabile alle funicolari ed alle linee 
a cremagliera, quando sono concesse come tranvie. 
Art. 270. 
Comunicazioni telegrafiche e telefoniche. 
(Art. 5, leggo 27 dicembre 1896, n. 561). 

Tutte le stazioni delle tranvie a trazione meccanica e le fermate 
che siano indicate dall’autorità governativa debbono essere colle- 
gate da apposito filo telegrafico o telefonico e fornite degli appa- 
recchi necessari per il regolare servizio di corrispondenza. 

Inoltre, nei punti della linea che siano determinati dal Governo, 
il concessionario deve applicare opportuni segnali ed apparati av- 
visatori, previamento approvati dall’autorità governativa. 


Art. 271. 
Norme applicabili alle tranvie. 

(Art: 9, leggo 4 dicembre 1902, n. 506; a:t. 43, legge 27 dicembre 
1896, n. 581; art. 7, legge 30 giugno 1906, n. 272; art. 11, ul- 
timo comma, legge 30 giugno 1906, n. 272 ed art. 11, ultimo 
comma, legge 12 luglio 1908, n. 444; art. 45, legge 27 dicem- 
bre 1896, n. 561; ed art. 44, legge 27 dicembre 1896, n. 561). 


Sono applicabili allo tranvio a trazione meccanica gli articoli Il, 
51 a 56, 118, ultimo comma, 122, primo e seconda comma, e 166. 


(Art, 42, legge 27 dicembre 1896, n. 661). 


Agli esercenti dello tranvie a trazione meccanica è applicabile 
l'art. 76. L'obbligo di cui al secondo comma dell'articolo Stesso si 
estende fino a metri 0,50 dalla rotaia interna verso l’asse della 
strada. 

Art. 272, 
Contributo per la sorveglianza. 


(Art. 12, primo comma, legge 27 dicembro 1896, n. 561; art. 1, let- 
tera 7), legge 15 luglio 1909 n. 524). “ 

Le tranvie sono soggette ad un annuo contributo chilometrico, da 
detarminarsi nel decreto di autorizzazione dell'esercizio, o di con- 
cessio ue, in una misura non eccedente lire venti al chilometro per 
Je tranvie urbano, da versarsi nelle casse dello Stato quale corri- 
spettivo dalle spose di sorveglianza. 


Capo III 
Disposizioni finali 


Art. 273. 
Applicabilità delle leggi sulle ferrovie. 
(Art. 47, legge 27 dicembre 1896, n. 661). 


Per le tranvie a trazione meccanica hanno vigore, per quanti 
siano ad esse applicabili e non derogate dai precedenti articoli,-1 
disposizioni del presente testo unico di legge, parte prima. 

Art, 274. 
Osservanza delle disposizioni anteriori. 
(Art. 46, primo comma, legge 27 dicembre 1896, n, 561). 

Tutte Ie tranvie a trazione meccanica esistenti o concesse alla 
data del 27 dicembre 1896 cadono sotto la osservanza delle disposi- 
zioni contenute nei titoli I e III della parte seconda del presente. 
testo unico di legge, in quanto non siano contrarie ai diritti espli-. 
citamente acquisiti in forza dei patti contrattuali, o non alterino le 
condizioni delle vigenti concessioni. 


PARTE TERZA. 
Disposizioni relative agli automobili 


TITOLO I. 
Disposizioni generali 


Art. 275. 
Sussidi ad automobili in servizio pubblico. 
(Art. 6, legge 30 giugno 1904, n. 293). 

Per l’impianto e l'esercizio di linee di automobili in servizio puo- 
blico fra località non congiunte da ferrovio o da tramvie, lo Stato 
può accordare sussidiî alle Province, ai Comuni ed ai privati con- 
cessionari secondo norme da stabilirsi con speciale regolamento ‘da 
approvarsi per decreto Reale, sentiti il Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici ed il Consiglio di Stato. 


(Art. 7, leggo 16 giugno 1907, n. 540; e art. I, lettera 2), legge 15 


luglio 1909, n. 524). i 
Tali disposizioni sono applicabili ad altre forme di trazione mec- 


canica, senza rotale, su strade ordinarie per servizio di viaggiatori 


o di merci, 
Art. 276. 


Limite massimo, durata e riconferma. 
(Art, 20, primo e secondo comma, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


I sussidi dello Stato pei servizi pubblici di trasporto con auto= ‘ 
mobili, o con altri mezzi di trazione meccanica senza rotaie su. 
strade ordinarie, sono avcordati sino ad annue L. 600 a chilometro, * 


e per un termine non maggiore di 9 anni, salvo riconferma. 
La riconferma è di diritto per un altro novennio, quando le lo-. 
calità servite non vengano congiunte da ferrovie o tranvie ed il 


servizio abbia proceduto con costante regolarità nell'ultimo triennio, ’ 


Art, 277. 
Casi speciali. 
(Art. 20, terzo comma, legge 12:-luglio 1908, n. 444). 

Sul conforme parere del Consiglio superiore dei lavori pubblici ) 

del Consiglio di Stato, i sussidi possono: | 
a) essere elevati sino ad annue L. 800 a chilometro, quando 
o-corrano notevoli spese di esercizio, e sino ad annue L. 1000 
quando si tratta di filovie; il 
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6 %) essere concessi a servizi pubblici di trasporto stabiliti in | o di altri mezzi di trasporto a trazione meccanica senza rotaie, nei 

ia di esperimento o per determinati periodi dell’anno. casi di abusivo od irregolare rilas:io del certificato di conformità al 
Art. 27. Mino 0 ì 

L. 100 aL, 500, pagabili in solido dal guid ” 

Stanziamento di bilancio. i pre canapa sai 


prietario del veicolo, nei casi d'eccesso di velocità ; 
(Art. 20, quarto comma, legge 12 luglio 1908, n. 444). 


A c) da L. 50 a L. 300 negli altri casi. 

Nella parte straordinaria del bilancio della spesa del Ministero dei Bin Spplicaral:ermpre: il massiuio dell'ammenda: quando: vi aa 
lavori pubb}ici, i capitoli relativi ai sussidi per automobili ed altri 
mezzi di trazione meccanica su strade ordinarie sono riuniti in un 
solo con la denominazione « sussidi por li impianto e l'esercizio in 
servizio pubblico di automobili 0 di altri mezzi di traziono mecca- 
nica’ sulle strade ordinarie tra località non congiunte da ferrovie o 
tramvie » ed agli stanziamenti necessari si provvede di anno in 
anno a norma dell'art. 282. 

Art. 279. 
Manutenzione stradale. 
n (Art. 2, legge 15 luglio 1909, n. 524). 


Allo Stato, allo Provincie ed ai Comuni è data facoltà di affidare 

agli assuntori di pubblici servizi di trasporti con automobili, o con 

‘ altri mezzi di trazione meccanica senza rotaie, la manutenzione delle 

strade ordinarie sulle quali debbono svolgersi i servizi; ma il cor- 

rispettivo annuo non può eccedere il limite massimo determinato 

di volta in volta dal ministro dei lavori pubblici, sul conforme pa- 
rere del Consiglio superiore dei lavori pubblici, 


Art. 280. 
Prescrizioni e sorveglianza. 
(Art. 17, legge 16 giugno 1907, n. 540). 


Per i pubblici servizi di trasporto con automobili o con altri mezzi 
di trazione meccanica su strade ordinarie, sono date dal Ministero 
dei lavori pubblici le disposizioni occorrenti per garantire la sicu- 
rezza: dell’eseroizio. 
Non otteniperandosi dall’assuntore nel termine prefisso agli or- 
i dini risevati, il Ministero dei lavori pubblici può escludere dalla 
eircolazione le vetture che, a suo esclusivo giudizio, non presentino 
garanzie di sicurezza, ed anche sospendere l’esercizio. 


Art. 281. 
Sospensione dei sussidi. 
(Art. 10, legge 16 giugno 1907, n. 540). 


Il pagamento dei sussidi dello Stato per i pubblici servizi di tra- 

. sporto con automobili o con altri mezzi di trazione meccanica su 

strade ordinarie può essere sospeso nei casi di cui all’articolo pre- 
cedente e alle lettere 4) e d) dell’art. 203. 


Art. 282, 


TITOLO IL 
Disposizioni speciali 


Art. 284, 

Mfan'tenzione d'ufficio delle strade. 

(Art. 52, legge 15 luglio 1906, n. 383). 
Nelle Provincie meridionali continentali ed in quelle della Sicilia 
e della Sardegna, nel caso che gli enti proprietari delle strade da 
percorrersi con le vetfure automobili, i quali abbiano chiesta o con- 
sentita la concessione, non provvedano alla regolare manutenzione 
delle strade, il Governo può, nell'interesse del servizio pubblico, a8- 
sumerla d'ufficio, salvo rivalsa a terminì degli articoli 214 e 262 del 


testo unico della legge comunale e provinciale, approvato con R. de- 
creto del 21 maggio 1908, n. 269. 


Art. 285. 
Sussidi e servizi postali. 
(Art. 51, legge 15 luglio 1906, n. 383). 


Nelle Provincie meridionali continentali ed in quelle della Sicilia 
e della Sardegna, la concessione ed il pagamento dei sussidi, in cor= 
rispettivo dei quali l’esercente deve, all’occorrenza, assumere anche 
i servizi postali, sono determinati caso per caso, con decreto Reale 


udito il parere del Consiglio superiore dei lavori pubblici e del Con- 
siglio di Stato. 


Art. 286. 


Sussidio massimo per l'allacciamento di abitati alla nuova rete 
ferroviaria calabro-lucana. 


(Art. 13, legge 21 luglio 1910, n. 680). 


Il Governo è autorizzato a concedere il massimo dei sussidi, di 
cui all’art. 277, indipendentemente dalla condizione di cui alla let- 


tera a) dell’articolo stesso, quando si tratti di collegare abitati alle 
stazioni delle nuove linee, di cui all’art. as4' 


Visto, d'ordine di Sua Maestà: 
Il ministro dell’ interno 


GIOLITTI 
Esenzione fiscale. I ministro dei lavori pubblici 
(Art. 21, legge 12 luglio 1908, n. 444). SACCHI, 
L'atto col quale il Governo accorda sovvenzioni a norma degli N ministro delle finanze 
articoli 276 e 277 è soggetto alla sola tassa fissa di una lira. FACTA. 
Art. 283. Il ministro di grazia e giustizia 
pen FINOCCHIARO-APRILE. 
Contravvenzioni. 


Il 3 . t di ® } . . 
(Art. 3, leggo 15 luglio 1900, n, 524). ministro di agricoltura, industra e commercio 


NITTI. 
Le contravvenzioni alle disposizioni del regolamento, approvato - 1, 
con decreto Reale, previo parere del Consiglio di Stato, per le au» nl tasca do 
tomobili in servizio pubblico o privato o per altri mezzi di trasporto ì 
a’ trazione meccanica senza rotaie, sono punibili con ammende, oltre Il ministro della guerra 
al risarcimento dei danni ed alle maggiori pene cui siano tenuti i SPINGARDI. 
| contravventori a termine del Codice penale. Il ministro delle poste e dei telegrafi 
“Le ammende sono : c ALISS ANO. 


‘a) da L. 1000 a L. 2000, a carico dei fabbricanti d’automobili 
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STR mie ue 


N numero 81 della raccutta ufficiale delle leggi e dei decreti 
del Regno contiene il séjuente decreto : 


ViTtORIo EMANUELE IIî 
| por grazia di Dio 0 per volontà della Nazione . 
RE D'ITALIA 


| Visto il R. decreto 17 dicembre 1896, n. 543, che ri- 
Gostituisce il Consiglio dell'industria e del commercio, 
‘presso il Ministero di agricoltura, industria e com- 
mercio ; ; 

- Visfi i RR. decreti 29 gennaio 1903, n. 74, 17 aprile 
i 4940, n. 187, e 12 gennaio 1911, n. 42, che vi appor- 
tana modifiche ;. 1 

Considerato che il Consiglio superiore dell'industria 

e del commercio è chiamato a dare il suo avviso. nei 

| casi richiesti da leggi e regolamenti, o richiesti dal 
ministro di agricoltura, industria e commercio, per ciò 
‘che si riferisce all’ incremento del commercio nazio- 
halè; 

Riténufò che convenga render possibili più frequenti 
convocazioni, tanto più facili quanto minore è il nù- 
mero dei componenti; 

Udito il Consiglio dei ministri; 

. Sulla proposta del Nostro ministro, segretario di Stato 
per. l'agricoltura, l'industria e.il commercio; 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art, 1. 
- È istituito presso il Ministero di agricoltura, indu- 
stria e commercio il Consiglio superiore del com- 
mercio. 

Esso dà parere sopra tutti quei. provvedimenti sui 

. quali deve pronunciarsi per disposizione. di leggi, re- 
golamenti o decreti. Esso dà in particolar modo ‘pa- 
rere: i l 

a) sui provvedimenti per agevolare il consumo 
‘dei, prodotti nazionali nei mercati interni, è per im- 
pedire la concorrenza sleale dei prodotti adulterati; 

d) sulle questioni generali attinenti alle comu- 
‘nicazioni e salle elassificazioni dei porti a termini di 
legge ; 

c) sulla concessione della importazione ed espor- 
tazione teunporanea e dei drawbaks, sulle tare e sulle 
fisse interne di fabricazione; 

è) sull'azione del Governo rispetto. alle Esposi- 
zioni industriali nazionali ed internazionali. 

Inoltre fa studi e proposte sui provvedimenti e. sui 
mezzi più efficaci per sviluppare le relazioni commer- 

| Giali còll’estero, ed agevolare quelle all° interno. 


Art. 2. 


ll Consiglio superiore del commercio è composto 

oltre che del ministro e del sottosegretario di Stato: 

a) di dieci consiglieri nominati per decreto Reale, 

he non siano funzionari dello Stato, di riconosciuta 
bompotenta in materia di commercio; 
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b) di quattro consiglieri designati dalle Camere 
di commercio ; 
c) di due conaiglieri designati dalle associazioni. 
agrarie ;......... cuori 

d) di due sonsiglieni designati dalle associazioni. 
industriali ; 

e) di due consiglieri designati dalle assodizioni 
commerciali. 

I componenti di cui alle lettere b), 0), d); 0); sono 
nominati con decreto del ministro di agricoltura, in- 
dustria e commercio. 


Art. 3. 

Fanno parte di diritto del Consiglio superiore del. 
commercio: 

_ a, b,e,dji capi dei servizi dell'agrieoItuttà, del- 
l'industria e del commercio e del credito è della‘ pre- 
videnza presso il Ministero dell' agricoltura, dell'industria 
e del commercio ; 

e, f) il direttore generale e il vice dirditcr ge- 
nerale delle gabelle ; 
9g) il direttore generale del teséro ; di 
h) il segretario» generale del Ministerò degli 
esteri; 
i) il capo del servizio VIII gii commer». 
ciale) delle ferrovie dello Stato ;. 

1). il direttore generale della. marina Merce 

m) un rappresentante del Ministero delle; tolo=" 
nie designato in ogni sessione dal ministro delle co=, 
lonie. 

Il ministro . di agricoltura, industria e commercio: è 
presidente del Consiglio superiore del commercio, 
Quando egli non intervenga alle sedute la ‘presidenza ' 
è assunta dal sottosegretario di Stato. 

Il vice presidente del Consiglio è nominato dal mi- 
nistro di agricoltura, industria e commercio. 


Art. 4. 


Agli effetti dell'art. 2 lettera 5) del presente decreto, 
lo Camere di commercio sono invitate dal ninistro di 
agricoltura, industria e commercio a procedere, entro. 
un termine. assegnato, alle elezioni delie ‘persone indi. 


cato i in. detto grticolo., Ogni Camera, può eleggere. an- 


che persone che siano consiglieri di altre «Camere, e 
commercianti residenti fuori del proprio distretto ca- 
merale. 
Delle elezioni delle Camere non si tien conto se non 
vi abbia preso parte almeno la metà più uno dei con- 
sigliéri ad essa assegnati, in adunanza plenarià, 80- 
condo le norme stabilite dai rispettivi regolamenti. 


Art. 5. 


Per gli effetti dell’art. 2 il ministro di ‘igricoltura, 
industria e commercio forma e rivede ogni biénnio un 
elenco delle Associazioni commerciali, industriali o, 
agrario che intende chiamare ad eleggere i rispettivi 
| rappresentanti. 


PA 


Ù scunà; ; Orimera e.da: ;ciascuna Associazione . ‘S0N0! -Com=- 


n dell: commercio Io spoglio ed il computo, dei. voti agli 


Ministerò: Allo spoglio ed al computo dei ‘voti per le 
‘elezioni ‘BUCcEssÌve provvede il Comitato’ permanente 
sotto: la; “presidenza, ‘ del sottosegretario. di Stato, o in 


‘metà: ‘ogni biennio e possono essere confermati. 


‘ stero! di ;agricoltura, industria o, ‘commertid; il“risultato 


‘tion “del! «processo verbale. delle ‘eseguite elezioni. 


invitare, volta per volta, ad intervenire alle adunanze 


i giorno:* Quando si. trattino questioni che iriteressano 


i coltura) industria e commercio può invitare il ministro 
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Art, 6. 
; Entro” tre. -giorni ‘dalle’ ‘avvenute elézioni, . le° .Oamere 


‘die ‘commercio ‘ ‘6 le associazioni che ,ne' hanno avuto i in- 


vito «devono inviare, in piego raccomandato, al. Mipi- 
dello” medesime, con: le relative schede e copia.auten- 
d: Voi. ‘ottenuti a norma ‘dei rispettivi statuti in cia- 


putati*; «per. sun voto solo. S'intendono elette le. persone 
che' ‘hanzio avuta la maggioranzé . dei «voti; ed n esso 
ai’ parità. di voti il più anziano di età, ; 


Ark 70! 
Per Ja ‘prima costituzione del Consiglio superiore 


effotti . della. designazione di cui all'art. 2 Jet. deo, 
sarà, eseguito da una speciale ‘Commissione «composta 
dol;, ‘sottosegretario di Stato ‘e di due funzionari del 


sua” ‘aBsenza dal ‘Vicepresidente del Consiglio. 
Art. 8. 


IT componenti: il Consiglio superiore del commercio, 
rimatigono “in: ufficio quattro anni, si rinnovano per 


Il “Ministro di agricoltura, industria e commercio può 


del Consiglio, con. voto consultivo, persone special- 
mente” ‘competenti’ négli* argomenti. iscritti all'ordine del 


altré. ‘Amministrazioni ‘pubbliche, il ministro di agri- 


competente a farsi rappresentare da un proprio dele- 
gato*. con ‘voto consultivo. 


Art. 9, 


‘A ‘termino del ‘primo biennio decadono, designati 
medisinte eorteggio, cinque consiglieri di nomina go- 
vernativa e ‘cinque altri consiglieri, rispettivamente 
sorteggiati fra i rappresentanti delle Camere di com- 
merdio .e delle associazioni agrarie, industriali e com- 
merciali. * 


Art. 10. 


Ir Consiglio si riunisce in sessione ordinaria almeno 
una Volta l’anno : in sessione straordinaria, ogni volta 
che: il ministro lo reputi opportuno. 

L'ufficio di segretario è affidato ad un funzionario 
del’Ministero del servizio del commercio, e di grado 
noù: «inferiore a quello di capo sezione. 


Art. 11. 


Tl Consiglio superiore del commercio è convocato dal 


Ministro di. agricoltura, industria e commercio che sta- 
bilisce l'ordine del giorno degli argomenti da trattare. 

Le adunanze del Consiglio sono valide quando in- 
fervenga la metà dei componenti di esso. 

Qualora in prima convocazione non $i raggiunga il 
numero legale, il ministro d’agricoltura, industria e 
commercio riunisce il Consiglio in seconda convoca- 
zione alla distanza di almeno-48 ore dalla»prima. In 


‘seconda convocazione l'adunanza è yalida qualunque 


sia il numero degli intervenuti. 0: 
Il-Consiglio delibera.a maggioranza di.voti. In caso , 


idi parità di voti, prevale il voto del presidente. * ‘ 


Qualora trattisi di votazione a scrutinio ‘segreto, 


iin- caso di. parità::di :voti,-la :proposta s'intende: re- 


‘spinta. 
Art. 12. 


I consiglieri hanno facoltà di presentare al Mi 
stero d’agricoltura, industria a commercio gli aîgo- 
menti che, desiderano, ‘Rottoporre, all'esame. del Con- 
siglio. 

Art. 13. 


Presso il Consiglio superiore del commercio 8 costi- 
tuito un Comitato permanente, composto di nove con- 
siglieri, compresi il vice presidente e il capo dei'ser- 
vizi del commercio, i quali ‘di diritto fanno parte del 
Comitato. 

Degli altri sette membri, tre saranno scelti dal mi- 
nistro fra quelli nominati con R. ‘decreto o. fra i fun- 
zionari di cui all'art. 3, e quattro tra quelli rispetti- 
vamente designati dalle Camere di commercio e dalle 
Associazioni industriali, commerciali e agrarie. 

I componenti del Comitato permanente ‘durano in 
carica sino a quando fanrio parte del Consiglio superiore 
del commercio. Ove ne decadano, devono essere su- 
bito surrogati. 

Il vice presidente del Consiglio è di diritto presi- 
dente del Comitato permanente. 

Il segretario del Consiglio superiore del commercio 
è anche segretario del Comitato permanente. 


Art. 14, 


Il Comitato permanente dà il suo parere sugli ar- 
gomenti che sarebbero di competenza del Consiglio 
saperiore del commercio, ‘quando ciò sia richiesto dal- 
l'urgenza del provvedimento, e in tutti i casi nei quali 
altre attribuzioni gli siano demandate dal Consiglio o 
dal ministro. ‘ 

Le adunanze del Comitato permanente sono rego- 
late dalle disposizioni stabilite per le adunanze del 
Consiglio superiore del Commercio. 


Art 15. 


Ai componenti il Consiglio superiore del commercio 
è assegnata una medaglia di presenza di lire quindici 
per ogni adunanza del Consiglio o del Comitato alla 
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quale intervengano. Quelli che non risiedono in Roma 
hanno inoltre diritto al' rimborso -delle speso di viiggio 
in prima claés#è e ad ‘una' indennità di-lire quindici al 
giorno..per.la durata. della sessione, computati. i giorni 
impiegati” nel viaggio .e fatta deduzione dei giorni nei 
quali il consigliere sia stato' assente dall'adunanza. Si 
considerano come'residenti in Roma coloro che, du- 
rante la sessione del Consiglio, devono per ragioni di 
altro loro pubblico ufficio, trovarsi a Roma. 
Art. 16. 

I consiglieri che non intervengano alle adunanze 
durante una intera sessione sono considerfti dimis- 
sionari... 

Art, 17. 

Alla asta della pubblicaziote del presente: dèoréto 
nella Gael setta ufficidle ‘del Regno; dètadonò dall'iuffitio 
tutti ‘glî'attuali componénti il Conrisiglio dell'industria e 
del commercio, 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale" ‘delle‘leggi 
e dei decreti del Regno d'Italia, mandando a”chiurigrie 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 

Dato a Rama, addì 26 gennaio 1913. 


VITTORIO EMANUELE. 
Da Gioni — NITTI. 
Visto, rn guardastgilli : Fisòccmano-AprItE. 


La raccolta utficiale delle leggi e dei decreti del Regno 
contiene în sunto seguenti RR. decreti : 


N. 123. 


Ressio Decreto 6 fobbraio 1913, col quale, sulla propòsta 
del ministro dell’interno, vengono trasformati a 
, fraternita di Maria SS. del Carmine di Bari i 
lasciti di culto Gattagrisi e De Bari diperidenti 
dalla stéésa ar'diconfrateimita. 


N. 124 


Regio Decreto 2 febbraio 1918, col quale, sulla proposta 
del ministro dell'interno, il pio lascito Taddei, 
amministrato dalla Congregazione di carità di 
Tivoli, già avente per fine di mantenere una edu- 
carida ‘nel' logale' monastero’ di Santa Maria degli 
Angiòli. è invertito allo scopo di distribuirè ogni 
tre anni una, borsa di studiò a giovani povere 
tiburtine éd è approvato lo statuto organico del 
lascito così $srasformato. 


Fang gione ri near 


Relazione di S. E. îl minisiro segretario dî Stato per 
gli affari dell'interno, presidente del Consiglio 
del,.ministri,. a, S. Re, in udienza del 2 
febbraio. 1918, «sul decreto che scioglia il CORsigio 
comunale di Borbona (Aquila). 

SIRE! 
Da tempo l’Amministrazione «comunale di Bortiona versa in con- 


dizioni anormali, che recano grave pregiudizio agli interessi della . 
pubblica azienda, in ‘dipendenza specialmente del disordine della 
finanza è della contabilità. : 
Nonostante il lavoro di due,spegiali Commissioni comunali per la 
dimissione delle passività degli scorsi esercizi, restano tuttora da . 
sistemare numerose partito di ‘contabilità, in relazione ad impegni 
assunti e ad erogazioni disposte senza l'osservanza delle forme di 
legge ed anche mediante buoni provvisori. 
Da parecchi anni non si eseguono verificazioni ordinarie, nò straor«.. 
dinarie, di ‘càssa; iò:si compilano verbali di chiusura -d’esercizio. 
' Dal«1902:l’ufficio municipale è rimasto privo della direzione del 


È segretario: comunale' effettivo, servendosi anche ora, in via provvi» 


sotia; dell'opera’ di chi si roca:nel Comuno due volte: la settimana. 
‘ In' vista' dell'abbandono degli. uffici e dei servizi pubblici, i con- 
Siglieri dell'opposizione, in numero di sette, sui quindici assegnati, 


*‘hannio, con atto'--del ‘16 dicembre - scorso, presentato Ie- dimissioni . 


dalla carica. 

In tali condizioni di cose le elezioni suppletive per la sostituzione 
dei dimissionàri non avrebbero efficacia di rima biso il regolare 
fanzionamento della ‘pubblica azienda. 

* "La dimissione delle passività, l'assetto della - dla la gistema- 
sione delle «contabilità, il riordinamento degli uffici, la .soluzione 
dellè questioni relutivé al completamento dell'acquedotto e dell’uf- 
ficio ‘scolastico ‘e al: funzionamento dell'asilo d'infanzia, la, defini- 
zione delle controversie, nelle «quali .è interessato il Comune, ren- 
dono invece indispensabile, come ha ritenuto altresì .il Consiglio di 
Stato col parere*del 31:-gonnaio ‘scorso, l’opera di persona estranea, 
la quale, nel porre riparo agli abusi e agl’inconvenienti, rilevati 
anche da una recente inchiesta, accerti le responsabilità delle Am- . 
ministrazioni succedutesi nél governo del Comune. di 

Mi onoto per tali motivi di sottoporre ..all'augusta ; firma. della 


: Maestà Vostra lo schema di decreto che scioglie quel SO co- > 
«munale. aa 


VITTORIO EMANUELE II 
per grazia di Dio e per volontà della Hazon, 
RE D'ITALIA 


Sulla proposta’ del Nostro ministro, segretario di Stato + 
per gli affari dell’iiterno; presidente del Consiglio dei 
ministri; 

Visti gli articoli 316 e 317 del testo unico della legge 
comunale e provinciale, approvato con R. decreto 2f. 
maggio 1908; n. 269; 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

Art. 1. 


Il Consiglio comunale di Borbona, in provineia di 
Aquila, è sciolto. 


Art. 2. 


Il signor dott. Mario Caccialupi-Olivieri è nominato 
commissario straordinario per l’amiministrazione prov- 
visoria di detto Comune, finò all'insediamento del nuovo 
Consiglio comunale ai termini di legge. 

Il Nostro ministro predetto è incaricato della esecu- 
zione del presente decreto. 

Dato a Roma, addì 2 febbraio 1913. 


VITTORIO EMANUELE. 


GIOLITTI, 
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DOCET N ra nen + 


MINISTERO DELLA GUERRA 


Ricompensé. 
AI valor nititare. 
Con R. decreto del 23 gennaio 1913: 
medaglia di Medio. 

Guspini Giovanni, do Santu Lussurgiu (Cagliari), brigadiere legione 
carabinieri Bari, n. 1776-15 matricola, in occasione dell’invgndio 
della polveriera di Buffoluto della R. marina, si recava immé« 
diatamente sul posto, e penetrando coraggiosamente nel recinto 
di essa, mentre ancora si verificavano esplosioni, prendeva, con 
l’altrui aiuto, la misure opportune per evitare il propagarsi 
dell'incendio ad altri depositi vicini. — Taranto, 7 agosto 1011. 

Encomio solenne. 1 
Gon determinazione Ministeriale dei 23 gennato i$13: 

Carducci Artemisio, da Taranto, caporale 4 artiglieria fortezza (co- 
sta), h. 12103-78 matricola, in occasione dell’incendio della pol- 
verierà di Bufloluto della R. marina, ggli, pur. essendosi, reso 
conto del grave pericolo che coi suoi dipendenti correva, dando 
prova di grande sangue freddo continuò tuttavia a compiere - 
quale capo posto - il proprio dovere. — Taranto,7 agosto ]011. 

Mezzina Cirò, da Sansevero (Foggia), soldato 4 artiglieria fortezza 
(costa), n. 28137 matricola, nella predetta circostanza, di senti- 
nella alla polveriera, dimostrò calma ed ammirovole contegno, 
fermo restando al proprio posto e facendo i presoritti segnali 
d'allarme. — Taranto, 7 agosto 19II. 

Bonito. Antonio, da Cerignola (Foggia) soldato 4 artiglieria fortezza 
(costa), n. 28036-4 matricola — Silvestri Vincenzo, da Spinaz- 
zola (Bari), soldato 4 artiglieria fortezza (costa), n. 29146-66 ma- 
tricola, nella predetta circostanza, con calma e coraggio coa- 
diuvarono efficaeemente il capo posto nel prendere i provvedi 
menti necessari per la sicurezza della polveriera, alla cui cu- 
stodia trovavansi comandati. — Taranto, 7 agosto 1911. 
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Disposizioni nel personale dipendente : 


UFFICIALI IN CONGEDO. 
Con R. decreto del 30 gennaio 1913: 

I seguenti ufficiali in posizione ausiliaria sono promossi al gradò 
superiore: ° 
Corpo veterinario militare. 

Maggiore veterinario promosso tenente colonnello veterinario : 
Tursini cav. Candido, k 
Teriente veterinario promosso capitano veterinario : 
AnnunziataMichele. 
Con R. decreto del 9 febbraio 1913: 


Rossi cav. Antonio, maggiore fanteria, ‘promosso tenente colonnello 
con anzianità 3 ottobre 1912. î 


Ufficiali di complemento. 
Con R. decreto del 2 gennaio 1913: 
Laquidara Giuseppe, sottotenente fanteria, dispensato da ogni: even. 
tuale servizio militare per infermità non dipendenti da cause 
di servizio. i ; 
Sarri Costantino, id. id. — De Leo .Giuseppe, id. id., accettata la VO=; 
._ lontaria rinuuzia ‘al grado. 
Con R. decreto del 5 gennaio 1913: 
Segre Arturo, sottotenente fanteria, accettata la volonzaria rinuun» 
zia al grado. 
Memmo Guido, id. il. — D'Agostino Arturo, id. id — Greco Achille,” 
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id. id., incorsi nella perdita del grado a termini dell'art. 17, 
lettera c) della legge 18 luglio 1912, n. 806. 


Con R. decreto del 12 gennaio 1913: 


Liotta Attilio, tenente artiglieria — Ferruta Giulio, sottotenénte id, 
dispensati da ogni eventuale servizio militàre per infermità non 
dipendenti da cause di servizio, 


Con R. decreto del 30 gennaio 1913: 


Fortina Roberto, tenente cavalleria — Levi Giulio, id. artigliéria, 
promossi capitani. i 
Con Regio deereto del 9 febbraio 1913: 
Passigh Alessandro, sergente allievo ufficiale, nomiriato'sottoteriente 
di complemento di fanteria. i i 
I seguenti sergenti sono nominati sottotenenti di complemento «di 
fanteria: mR: 
Provenienti dagli allievi wfeiali : std 
Giamello Sergio — Visconti Prasca Lodovito — Loffredo Primo — 
Melis Mario — Segré Gino — Galfoglio Modesto — Solinis Re- 
nato — Guerrieri Filippo — Bocca Magno — Santorò Felice — 
Sbarra Mario — Barsotti Ugo — Fenweci Silvio — Mastrodicasa 
Berlino — Augugliaro Natale — Falorsi Carlo, ha 
Proveniente dai volontari di un anno: 
Perret Francesco. — ssa 
Ufficiali di milizia territoriale. 
Con R. decreto del 2 gennaio 1913: 
Bollati di Saint Pierre Giulio — Tanzi Mira Gaudenzio, accettata la 
volontaria rinunzià al grado. 


Con R. decreto del 5 gennaio 1913: 
Calautti Michele, capitano fanteria, incorso nella perdita del grado 


a termini dell’art. 71, lettera c, della legge 18 luglio 1912, nu- 
mero 806, sullo stato degli ufficiali. 
Con K. decreto del 90 gennaio 1913: 

I seguenti ufficiali di milizia ‘territoriale sono promossi al grado 
superiore : * 
Arma d'artiglieria. 

Tenenti ‘promossi ‘capitani : 1 i 
Brocadello ‘Efisio — Messana Ludovico —'Mazzudli ‘Vincenzo -- Degli 

Azzoni Avogadro'corite Azzo — :Luhatti Giacomo -— Stefanelli 

Giovanni — Mohrboff Giuseppe — Albieri Carlo —- Masetti An» 

tonio — Antimi-Clari Alfredo — Belloli Andrea — Vitale Lelio 
Arma del genio. 


Tenenti promossi capitani: 


{ Perez Salvatore — Barigazzi Giuseppe. 


Corpo sanitario militare. 
‘Tenehti medici promossi capitani medici: 
Salvagnini Ferruecio — Mazzanti Pietro — SorateRoétno — ‘Sambon 
Luigi — Sangiorgi Gaetano — Tresca Ettare ‘— Giliberti Giu- 
, seppe — Patrini Paolo Ezio — Giaculli Francesco — Borzellino 
Giuseppe — Cirillo Giovanni — Assumia Ignazio — ‘Giannone 
Raffaéle — ‘Elia Antonio — Fisicliélla Vincenzo — Cfancio Fi- 
lippo —:Ughétto Antonio — Bertélli Giacomo :— Lucerni Ugo 
— Coiro Rocco — Schirru Carlo — Mblezzi ;Giov. Battista — 
Orlandi Edmondo — Nola Giuseppe — Pelissetti Efisio — Fa= 
raone Luciano — Giaquinto Salvatore — Pinna Arturo — To- 
tina:Nicolò. o 
Fabris cav. Francesco — ‘Palombi Etmanno.— Polidori Giovanni — 
Mandragora Domenico — Chiaia Francesco — Sabetta ‘Matteo — 
Caidarera ‘Giuseppe — Ratidaèeio Vittàrio — ‘De ‘Andreis Ro- 
dolfo — Trigila Giuseppe — Mengaroni Arnaldo — Speranza 
Bianco — Barletta Clemente. 
Continud). 


Amati isttazionò della Chssa dpositi F prestiti 
‘© degli Istituti di previdenza 
prioni arnkratt DELLA CASSA DEPOSITI E PRESTITI 
i ‘Bazione aufonoitàà li credito comnnile e provintiale 
(Leggo 24 aprile 1898, n. 132, e d$creto-legge 11 luglio 1904, n. 337). 


ELENCO dei titoli tappresentinti cartelle speciali 3.75 ‘050 di 
SERIO comuhale e provinciale, relativi al prestito. di lire 
concesso al comune di Roma col decreto- -legge 11 
n. 237, stati sorteghiati nell’estrazione seguita ih 
Roma néi giorni. lo e 11 febbraio 1913. — (La decorrenza 
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unitari, N. 697 ‘ 
quintupli » 147 
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Dalla Direzione generale della Cassa depositi e prestiti, 


Roma, lì febbraio 


Per il Direttore Generale 
MOSSOLIN. 


1913. 


Per il Direttore Capo della Ragioneria 
FRANCESCATO. 


V. per l'Ufficio di risconiro della Corte dei conti 
: . RAFFO. © 
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(La: decoîrenza degli intoressi esi dal 1° aprile 1905). 
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(La decorrenza degli interessi cessa dal 1° aprile 1906) 
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Titoli sorteggiati nell’estrazione del febbraio 1907. 
(La decorrenza degli interessi cessa dal 1° aprile 1907). 
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(La decorrenza degli intèressi cossa "Tal 1° aprile 1008). 


NUMERO NUMERO NUMERO NUMERO 
° (©) (©) (©) 

> > = P 3 & 

A del E? del È del 3 del 
(>) . o) ® 

# | titolo | ® | titolo & | titoto | È | titolo 
fa pri fa (I 

A Da NE-'R fu. 


TITOLI DA UNA CARTELLA SPECIALE. 

1 0948 3 50210 5: LI di 91159 
si ce sl 50287 | s| 8883) — 
TITOLI DA CINQUE CARTELLE SPECIALI, 

1] 2498 


Titoli sorteggiati nell’estrazione del febbraio 1909; 
{La decorrenza degli interessi chsba dal. 1° aprilè: 1509). 


NUMERO NUMERO xaUneERO NUMERO 
RS e |É 
HA del 21 . del ‘F del ‘# | del 
dL z gl |g 
5 | titolo | ® | titolo & | titoo | © | fitoto. 
2 i fa fa 3 la 
(27 fù Su. nie 
TITOLI DA UNA CARTELLA SPEOIALE. i 

rl ssssl sf s2%0 dl 5697] 18 60850 
2 l' isssof el 3714 ol 58308 si a 

si; da o (2. | 15) 808 
3 | 24984 7| 40107 11| 58414 

ni s O 4 16 80935 

4 | 2044 8e| 5142 sl sbobol 170 Rose 


TITOLI DA CINQUE CARTELLE SPECIALI. 
1 58724 3 12235 5] 19996} — = 
11923] 4 19651 | 


Titoli sorteggiati nell* estrazione del, febbraio 1910. 
(La decorrenza dégli interessi cessa dal 1° ‘agrilo 1910). 


NUMERO NUMERO NUMERO NUMERO! 
EE 2 A E | 
I del |-# | del n da | # del 
pa . È <a Ea i E i d 
2 | titolo | & | titolo ® | tilolo f ® | titolo 
fa Î DI fa 2 

ln] SU (1 fù 

TITOLI DA UNA CARTELLA SPECIALE. 

1 7068 6] 54346 11} 585235 16] 70689 
2 | laîof 7| 56693 12| 609931 17} 88304 
3 | 2496 8s| 56775 13) 678089 18| 90482 
4 28462 È 9| 57655 14| 75168] 19] 9702 
5.3 35095 f -10.] 58381 15| 78720} 20) 111199 


TITOLI DA CINQUE CARTELLESSPECIALI. 


sl | 3] 994 5| 163018 7] 24109 
11070 6 


2215 4 19538 


GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO 1 D'ITALIA 


° NUMERO NUMERO | NUMERO NUMERO 
È E È 
E del g del 9 del 
È | titolo 8 | titolo do titolo 


i n ch ua - UN nità | 
oro. © N OG» 0 um. 


Si » Titoli” sorteggiati nell’estrazione del fobbrgiò 191 
La decorrenza ‘degli interessi cessg dal 1° aprile 181}). 


5963 11| 56188. | 21]| 70400 J 31| 90375 
5953] 12| 56766 22 7540 32) 9047 
11855 f 13) 57416 23 | 78734] 33) 2108 

sagra] 14/ Sez | 24) 7060 34) 9388 

| 42954 | 15] 59113 25 | 8012-35} 96569 
44803 | 16| 61172 26 | 88177 | 36| 102460 
50256 f 17| 61181 27 | s8182$ 37) 107186 
51430 Î 18Ì 67774 28 | 88235] 38| 112565 

, Rigigi l0/ 7oga | 20| 8868 
52212 | 20| 70078 30 | 89613 

TITOLI DA CINQUE CARTELLE SPECIALI. 

1575] 4] 11924 [7] ‘19663Y 10] 24390 
8725 5| 11986 sj 22e88sfo do 
88051 6 1939 9 


23322 


TITOLI. DA UNA CARTELLA SPECIALE. 


‘ itali sorteggiati nell’estrazione del febbraio 1912. 


.. (La decorrenza degli interessi cessa dal 1° aprile 1912) 
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MINISTERO DEL TESORO 
Dirozione gensrale del Dobito pubblico 


Smarrimento di ricevuta (3% pubblicazione). 


Il signor Marsico Antonio fu Salvatore ha denunziato lo smarri= 
mento della ricevuta n. 50 ordinale, n. 270 di protocollo e n. 1330. 
di posizione, statagli rilasciata dalla Intendenza di finanza di Co- 
senza in data 17 gennaio 1907, in seguito alla presentazione di as 
segno proyvisorio della annualità di L. 2,81, consolidato 5 010, ‘con: 
decorrenza dal 1° gennaio 1878. 

Ai termini dell'art.'83ì del vigente regolamento sul debito Tate 
blico, si diffida chiunque possa ayervi interesse che, trascorso . un 
mese dalla data della prima pubblicazione del presente avviso, senza 
che siano intervenute opposizioni, sarà consegnato al signor Marsico 
Antonio anzidetto, il nuovo titolo proveniente dall’eseguita ope- 
razione, senza obbligo di restituzione della predetta ari la 
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: La signorina Baravalle Anna-Giovanna fu Felice, nubile, domici- 
liata in Nizza (Francia) elettivamente presso l'avv. Emilio Hiriat 
(piazza della Libertà, 5) ed in Roma presso l'avv. Emidio Marconi 
(via Sant'Eufemia n. 11) a mezzo dell'ufficiale giudiziario. Plerre 
Leblanc presso il tribunale civile di prima istanza di Nizza (rue 
Garnier, 10) ha diffidato la signora Baravalle Luisa (o Luigia) nata 
Pettiti, domiciliata a Nizza (Francia) rue du Rocher n. l, a resti- 
tuirle entro il termine di sei mesi dalla data della prima pubblica» 
Zione del presente avviso nella Gazzetta ufficiale del Regno d'Italia 


il certificato cons. 3,50 0/0 n. 352641 di L. 350 di rendita intestato 


ad essa Baravallo Anna fu Felice, minore, sotto Ja «Pata potestà 
della madre Pettiti Luigia fu Giuseppe. 

‘ Ai termini dell’art. 88 del regolamento generale' sul: Debito dpib- 
blico, Spprotao con R. decreto 19 febbraio 1091), n. 298; DNA 


Si notifica 


che trascorso il termine di sei mesi dalla data della prima pubbli. 
cazione del ‘presenta avviso sulla Guzzetta ufficiale del Regno 
senza che siano intervenute opposizioni, il predetto, certifci 
d'iscrizione sarà ritenuto di nessun valore e l’Amministrazione del’ 
Debito ubblico darà corso alla domanda di rinnovazione del titolo 
presen ata dalla detta signora Baravalle Anna-Giovanna. 
Roma, 30 ottobre 1912. 
Il direttore generale 
GARBAZZI, 
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Direzione generale del tesoro (Divisione portafoglio) 


. Il prezzo medio del cambio pei certificati di paga- 
mento dei dazi doganali d'importazione è fissato per 
:. 0ggi, 28 febbraio 1913, in L. 101,95. 


MINISTERO 
DI AGRICOLTURA, INDUSTRIA E COMMERCIO 


Ispettorato generale del commercio 


Media dei corsi dei consolidati negoziati a contanti 
nelle varie Borse del Regno, determinata d'accordo 
fra il Ministero d'agricoltura, industria e commercio 
e il Ministero del tesoro (Divisione portafoglio). 

27 febbraio 1913. 


Al netto 
Con godimento n 
CONSOLIDATI Senza cedola | ‘°gì interessi 
in corso " 
a tutt'oggi 
8.50 0/, NEO ..... 98.11 03 96.36 03 97 54 94 
8.50 °/, netto (1902) 97.75 83 98.00 83 97.19 74 
8 °/, dordo ....... 67.67 50 66.47 50 66.68 61 
CONCORSI 


IL GUARDASIGILLI 


MINISTRO SEGRETARIO DI STATO 
PER GLI AFFARI DI GRAZIA E GIUSTIZIA E DEI CULTI 


Visti gli articoli 10, 24, 25, 26 e 28 del {regolamento 23 maggio 
1912, n. 538; 


Deoretaî 


Art. 1. 


È aperto un concorso per titoli ed esame ‘ad un posto di tra- 
. duttore di 3° classe nel Mmistero di grazia e giustizia e dei culti 
‘per le lingue russa, polacca, boema, serbo-croata, con le norme pre- 
scritte dal R. decreto 23 maggio 1912, n. 532. È 


Art. 2. 


Per essere ammessi al concorso, gli aspiranti, dovranno dimo- 
Birare : 
1° di essere cittadini italiani; 
2° di aver compiuto, alla data della pubblicazione del presente 
flecreto, l'età di aoni 21 e di non aver superato quella di anni 5 
9° di aver sempre tenuto condotta regolare, esibendo all'uopo 
{ certificato generale di penalità rilasciato dall'ufficio del casel- 
| Jario giudiziale, ed il eertificato di buona condotta, rilasciato dal 
sindaco del Comune di loro residenza e debitamente legalizzato. 
Ambedue i detti certificati debbono essere di data non anteriore di 
ire mesi a quella del presente decreto; 
4° di essere forniti del diploma di abilitazione all’insegnamento 
di una delle lingue, per le quali e aperto il concorso, 


Art. 3. 


Le domande di ammissione al concorso ed i titoli e documenti 
gelativi dovranno essere trasmessi al Ministero nel termine di un 
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mese dalla data della pubblicazione del presente decreto sul bol- 
lettinq ufficiale, per mezzo del procuratore del Re del luogo di resi- 
denza, il quale le accompagnerà con le informazioni opportune sul 
conto di ciascun aspirante. 


Art. 4, 


Saranno ritenuti titoli valutabili agli effetti del concorso le 
pubblicazioni e gli attestati di indole accademica, didattica o lette- 
raria, atti a dimostrare la conoscenza delle lingue, di cui all’art. 1 
del presente decreto. 

Quei concorrenti i quali, nella valutazione dei titoli, avranno ri- 
portato complessivamente una media di almeno 15 punti, saranno 
ammessi ad una prova orale. 


Art, 5. 


La prova orale consisterà nella lettura e nella versione in ita- 
liano di un documento scritto nelle lingue russa, polacca, boema, 
serba-croata. 


Art. 6. 


Per essere dichiarati idonei i concorrenti dovranno riportare 
nella prova orale una media di almeno sette punti. 

Sarà dichiarato vincitore del eoncorso quel concorrente che avrà 
riportato un maggior numero di voti complessivamente, nella valu- 
tazione dei titoli e nella prova orale.i 

In caso di parità di punti, avrà la preferenza il concorrente che 
abbia prestato per maggior tempo servizio utile a pensione in una 
Ammistrazione dello Stato, nell’esercito o nell’armata e, a parità 
di condizioni o in mancanza di tali titoli di servizio, il maggiore 
di età. 

Art. 7. 
Il presente decreto sarà inserito nella Gazzeita ufficiale del 


Regno. 
Roma, 9 dicembre 1912. 


Il ministro 
FINOCCHIARO-APRILE. 


IL GUARDASIGILLI 
MINISTRO SEGRETARIO DI STATO 
PER GLI AFFARI DI GRAZIA E GIUSTIZIA E DEI CULTI 
Visti i decreti Ministeriali 6 luglio e 26 novembre 1912, e 9 gen- 
naio 1918, relativi al concorso per esami ad otto posti di segretario 
di 42 classe negli Economati generali dei benefizi vacanti; 


Decretag 
Le prove scritte dell'esame di concorso predetto avranno luogo 


nei giorni 10, 11 e 12 marzo p. v. 
Roma, 20 febbraio 1913. 


Il ministro 
FINOCCHIARO-APRILE. 


MINISTERO DELLA PUBBLICA ISTRUZIONE 


IL MINISTRO 


Veduto il regolamento generale universitario approvato col R. de- 
ereto 9 agosto 1910, n. 796; 


Decreta: 


È aperto il concorso per professore ordinario alla cattedra di 
letteratura italiana nella R. università di Bologna. 

I concorrenti dovranno far pervenire a questo ministero la loro 
domanda in carta bollata da L. 1.22 non più tardi del 25 giugno 
1913 e vi dovranno unire; 
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i a)run’esposizione,. in carta-libera e in cinque spp, dll lo loro 
operosità scientifica ‘ed: eventualmentè; ‘didattica; pi, 
b);un: “elenco; in. carta libera @.in'sei copie, del titoli” a cole 

‘ pubblicazioni ‘che presentano ; 


c) i loro titoli e le loro pubblicazioni ;. gussie ‘attimo ‘in cine 


que esemplari; 
Sarà consentita la presentazione di un minor numero di esemplari 


‘‘s0lo quando: ‘si tratti di lavori pubblicati da. molto ‘tenìpa ed' dI 


‘ riti inv commercio ; ; 
a) ‘il loro atto di nascita debitamente legalizzato. i 

Sono ammessi soltanto lavori pubblicati e fra questi. dev’ egservi 
almeno una memoria originale concernente la disciplina, che, è og- 

* *getto' della cattedra messa a concorso. 

In nessun ’caso saranno accettate bozze di stampa. 

I concorrenti che non appartengono all'insegnamento. o, all'’Am- 
ministrazione governativa, devono inoltre presentare il certificato 
‘penale di: ‘data non anteriore di oltre un mese a quella del’ pre- 
} sente ‘avviso. 

‘Non sarà tenuto conto delle domande che perverranno dopo il 
giorno stabilito, dnche se presentate in tempo utile alle autorità 
scolastiche locali od dagli. uffici postali o ferroviari, e non saranno 
neppure accettate, dopo il giorno stesso, nuove pubblicazioni o parti 

‘* di ‘6sso e‘qualsiasi altro documento. 

‘’Roma, "19 febbraio 1913. 

Il ministro 
3 _GREDARO. 


_ PARTE NON UFFICIALE 


+PARLAMENTO Ni NAZIONALE. 
CAMERA DEI DEPUTATI. 


RESOCONTO SOMMARIO — Giovedì, 27 febbraio:.1913 


Presidenza del Presidente MARCORA. 


\’ La seduta comincia alle 14,5. 
DEL'‘BALZO, segretario, dà lettura del processo. verbale della 50 
‘ duta procedente, che è approvato. 


Commemorazione. 


\ 


“rale, Pesi Horta ‘ma ‘attività ‘ed. una esperienza... “amministrative 
‘ chè ‘16'résero” meritevole d'essere elevato . nel 1901. “albalto ufficio 
di Consigliore di Stato. 

“ Résosi vatante nella precedente legislatura il collegio, ‘di Tropea 
in seguito alla opzione del deputato Squitti per, quello; di Monte- 
‘Ieone”Calabro, quegli elettori raccolsero i loro suffragi su di lui, rin- 
novandogli il mandato nella presente Legislatura. © 

E dui ‘ègli fu tosto chiamato 4 far parte di, numerose. ed impor- 
tanti‘ Commissioni, tra le quali quella concernente, l'ordinamento giu» 
diziario, in tutte portando il contributo del suo alto, intelletto e della 
‘sua ‘giande” dottrina. 


‘Chiamato ‘nella passata Legislatura a. far: parto della Giunta delle 


oleziòni; ‘ne fa eletto segretario e dettò una relazione, ‘nella. «quale ri- 
fulso, il suo'acume giuridico, e la sua sopesta. ‘coscienza di magistrato. 
Sotto ‘una: modestia forse eccessiva egli. ‘colava). una profonda co= 


“ policefiza flel nostro diritto amministrativo e ‘la rivelò: nel discorso | 


tenuto qui il. 1° “marzo. 1907 sul disegno di legge per, lordinamento' 
“|: della giustizia” amministrativa. 


- La: fnfermità, che lo teneva lontano, da noi negli. ultimi diupi ‘gli 
impedì di. condurro, in porto una proposta. di leggo per una istitù- 


* zione di una scuola tecnica con insegnamento commerciale in ‘Pizzo 
“di Calabria,, prova. del suo indefesso interessamento per la. terra. che 


egli rappresentava e ‘che ne piangerà insieme & noi. la immatura. 
perdita. (Vive. approvazioni!) AGE 

CHIMIRRI. manda'un saluto alla memoria di oiuseppe Pellcehi, 
che fu onore -delle Calabrie, 

‘Ne rievoca In solida cultura, giuridica, la grande bontà, si opero» 3 
sità instancabile. (Approvazioni). 

Propono che siano inviate le condoglianze della Caniora allo; dan 
miglia di lui ed al capoluogo del suo collegio che desolati nè ie 
gono la perdita. (Approvazioni). . SSECAR 

+ SCHANZER, collega per molti anni dell' estinto nel consiglio ‘di 
Stato, ' si.associa all’ on, Presidente ed all'on. Chimirri nell’. inviare 
un mesto e revèrente saluto alla. memoria dell'on. Pellecchi, ‘del 
quale potò apprezzare l’ alta competenza. giuridica, il forte, ingegno, 
la bontà dell'animo, l'austera; virtù. ni 

‘ Esprimo vivo condoglianze alla famiglia ed al deputato. Rquitt; Sho 


“fu dell'on. Pellecchi. diletto congiunto. 


TOLOSIMO, ‘sottosegretario di Stato, per le colonie, in nomè'; ‘dol 
Governo ma sinche come rappresentante di uno dei collegi idella 
provincia di Catanzaro, si unisce alle nobile parole proniunziate, in 
onore del compianto deputato. Pellecchi. (Approvazioni). 

Si associa pure alla proposta dell’ on. Chimirri. 

. PRESIDENTE, metto a partito tale proposta» 

“® approvata). 


Interrogasioni. L 


.DE SETA,. sottosegretario di Stato per i lavori. pubblici, : dichiaro 
all’onorevole  Odorico che non si può per ora impiantare 1a illumi- 
nazione élettrica nella stazione ferroviaria di Spilimbego, pere le 


i ‘impianto importerebbe una spesa troppo ingente. A 


‘ ODORICO, non è sodisfatto. Rileva 1’ importanza ‘del. traftico a, 
viario ‘che si verifica in quella stazione, e segnala la. necessità’ di 
dotarla di una illuminaziane sufficente, che non faccia’ contrasto con 
quella assi viva del piazzale della stazione stessa, . ed - impedisca, gli 
inconvenienti che ora con grande frenquenza avverigono, *; “i 

Nota che la spesa occprrente sarebbo assai modesta, e confida ‘che 
si vorrà finalmente disporla. 

DE SETA, sottosegretario di Stato per i lavori pubblici, rispondolido 
all'on; Marazzi, circa il ritardo nella ‘concessione del sussidio! per il 
servizio automobilistico: Milano-Crema, dichiara chela domanda Te- 
lativa fu-presentata nel giugno scorso, che sta'seguendo; il: suo* COr80 , 
e che il Ministero non trascura nulla per avviarla sollecitamento, al’ 
suo esito. 2 Lita e 

MARAZZI, premette che ieri, muovendo alcune osservazioni ‘oirca 
l’inserizione di questa interrogazione nell'ordine : del. ‘gior no, non 


. inteso menomamente di pronunziare giudizio sfavorevole ‘sugli. «im= 


piegati della Camera, i quali. con zelo attendono al loro non sempre 
facile lavoro nell’avvincendarsi dell'affrettato lavoro. parlamentare... 
. Queste dichiarazioni fa in modo speciale per. quanto” ‘riguarda lo. 


sestonsore dei processi verbali, che con tanta solerzia, adempio. al. 


suo ufficio. (Approvazioni). ; 

Quanto alla concessione del sussidio per il servizio antomiobiistteò. 
Milano Crema. osserva che lé lungaggini burocratiche richieste sone 
veramente eccessive, Si. meraviglia ‘però .che, pendenti vtali. pratiche 


-si sia disposti a concedere al. concessionario l'esercizio. provvisorio, 
È senza. .però-accordargli in .via.provvisoria il relativo. «sussidio, * ; 


- Ad ogni:modo raccomanda che si provveda con la maggiore: 80l= 
Iecitudino, : ENO 
‘ DE SETA, sottosegretario di Stato per i lavori pubblici, + ‘dichiara: 
tall'ouafevolo Dagosto.che è in.corso d' istruttoria presso; la ‘Prefet=. 
tura competento la formazione dell’elenco delle acque. “pubblighe 
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nella provincia di Potenza, Si tratta di un secondo elenco. supple- 
tivo, perchè il primo fu ‘già pubblicato in precedenza. * 

PAGOSTO, non è soddisfatto. Osserva ché un elenco completo per 
tutta la provincia non è stato ancora mai pubblicato, e lamenta i 
gravi danni di tale ritardo. 

Si riserva di trattare novamente l'argomento in sede di bilancio. 
(Bene !) 

DE SETA, sottosegretario di Stato per i lavori pubblici, risponde 
all’onorevole Scano che l’anno scorso fu redatto un progotte ‘per 
riparazioni al porto di Arbatax, e che il Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici ed il Consiglio di Stato dettero ad esso parere favo- 
revole. Si vedrà se le condizioni del bilancio ne consentiranno la 
sollecita attuazione. Intanto però sono stati presi provvedimenti 
immediati per eseguire le più urgenti riparazioni, rese indispensa- 
‘ bili da recenti mareggiate. © 

‘SCANO, lamenta le condizioni, in cui è lasciato quel porto, i cui 

lavori durano da moltissimi anni senza essere condotti mai a com- 

pim*nto. 
fs sono così continuamente danneggiati dall’impeto del mare, e 
‘corrono il rischio di andar distrutti prima di essero ultimati. 

Invoca pertanto la pronta esscuzione di opere di riparazione e di 
consolidamento, che impediscano ulteriori disastrose conseguenze. ‘ 

DE.SETA, sutfosegretario di Stato per i lavori pubblici, risponde 
all’onorevole Cutrufelli ele tra breve andrà în vigore il regolamento 
della legge 1911, che assicura al personale dei ferry doats Îo stesso 
trattamento del personale della navigazione di Stato. 
CUTRUFELLI; déplora lo condizioni fatte a quel personale, che pur 
presta un servizio gravosissimo. Confida che le promesse del Governo 
abbiano pronta attuazione. 

DE SETA, sottosegretario di Stato per i lavori pubblici, risponde 
all’onorevole Longo che il numero dei viaggiatori non consente au- 
mento di troni sulla linea di Foggia-Potenza; che sono in corso i 
progetti per l'ampliamento delle stazioni di Rionero-Atella-Ripacan- 
dida © di ‘Barile; e che di tali progetti non mancherà di sollecitare 
la ‘presentazione e l'attuazione. 

LONGO, non è sodisfatto. | 

Proclama l’assoluta necessità di aumentare in quella linea il nu- 
mero dei treni, per modo da risponderè alle aumentate esigenze del 
movimento dei viaggiatori e del traffirò delle merti. 

‘Deplbra lo stato veramente deplorevole, in cui sono lasciati gli 
impianti e il materiale della linea stessa; invoca ‘pronti ed adeguati 
provvedimenti. a 

DE SETA, sottosegretario di Stato per i lavori pubblici, risponde 
all’onorevole Longo che sono stati impartiti ordini per accertare lo 
stato del materiale sulla linea ferroviaria Rocchetta-Gioia del Colle; 
e che, compatibilmente calla disponibilità del parco viaggiatori, l’Am- 
ministrazione delle ferrovie dello Stato cercherà di adibire migliori 


vetture su quella linea. ° . 
LONGO, enumera i gravi inconvenienti, che si deplorano costan- 


‘temente in questa linea; accenna alle pessime condizioni delle vet- 
turo, che vi gono adoperate. o 

Deplora ehe l’Ammipistrazione delle ferrovie trascuri troppo le linee 

seconiarie, e tenga in non cale le giuste esigenze delle regioni da 


esse’ attraversata. ? 
CIMATI, sottosegretario di Stato per le finanze, risponde all’ono- 


reyoleDagosto che la ditta Boubé-Ruffolo presentò fin dal 1907 do- 
manda per derivazione d’acqua dal fiume Agri, La pratica relativa 
era quasi ultimata, quando nel maggio scorso l’ingegnere Buffa pre- 
sentò altra simile domanda. Il Prefetto ritenendo che questa rispon- 
desse meglio all'interesse pubblico, ne ordinò la istruttoria. 
Contro il provvedimento reclamò la ditta Boubé- Ruffolo. Il mi- 
nistro in conformità alla costante giurisprudenza della Quarta Se- 
zione dol Consiglio di Stato, sospese l'istruttoria su tale domanda, la 
quale hon potrà essere presa in esame che ove respinta quella Bpu- 


bé- Ruffolo. 
Ora il’ministro delle finanze per questa pratica sta trattando con 


quello dei lavori pubblici, e tutto fa ritenere che la cosa possa es- 
sere presto definita. 


A UFFICIALE 


DEL REGNO D'ITALIA 


DAGOSTO, ritiene che ad una soluzione della pratica ppirebbo ad: 


BUONANNO, prende atto e ringrazia. 

GALLINI, sottosegretario di Stato per la grazia e giustizia e dei 
culti, dichiara all'onorevole Mango che con decreto in corso si sta 
provvedendo a nominare il pretore titolare ed il cancelliere della pre- 
tura di Rotonda. A 

MANGO, ringrazia. Si augura che da ora innanzi non debba ripe- 
tersi, nè in quel mandamento né in altro, della stessa regione, l’in- 
conveniente che si è lamentato a Rotonda per oltre un anno, quello 
della mancanza del pretore e del cancelliere. 

Si approva senza discussione il disegno di leggo: 

Liquidazione di debiti e crediti dell'Amministrazione postale a 
telegrafica verso la società già esercenti le reti ferroviarie  dell’A- 
driatico e del Mediterraneo per trasporti di materiali telegrafici e 
telefonici. a 0 


Discussione del disegno di legge: Concessioni a privati del servizio 
‘ di recapito (per espresso) delle corrispondenze epistolari nelle lo- 
calità di loro provenienza. 


TURATI, non comprende l’opportunità di questo disegno di legge, 
mentré un’autorevole Commissione studia tutta la riforma organica 
dell'’amministrazione postale, 

Nota poi che questo disegno di legge vulnera gravemente, e senza 
alcuna ragione sufficiente, Îl concetto del servizio postale di Stato, 
segnando come un ritorno ai sistemi medioevali. 

Affermare che lo Stato non è atto al sollecito recapito delle cor- 
rispondenze, equivale a confessare il fallimento dello Stato in ma» 
teria di pubblici servizi. 

La proposta non potrebbe dunque che avere scopo fiscale. Ma av 
verrà questo: che il servizio degli espressi sarà assunto da specula» 
tori privati colà ove sarà redditizio, e rimarrà a carico dello Stato 
nella maggioranza dei casi, in cui sarà passivo. : 

Accenna ai numerosi inconvenienti pratici, pel pubblico, pel pera 
sonale, pei controlli, inseparabilì dal sistema proposto. 

Spera quindi che la legge non avrà il voto favorevole della Camera» 

CORNAGGIA, è favorevole alla proposta per se stessa semplicis- 
sima. Le agenzie pel recapito de Î espressi potranno, senza compli. 
cazioni e senza formalità, rispondere, meglio del servizio dello Stato, 
alle esigeuze del vbblico. Da A 

Che sia così lo imostrano le varie agenzie, che già funzionano in 
varie città, come, per esempio, a Milano. È ui 

CALISSANO, ministro delle poste @ dei telegrafi, difende il disegno 
di legge siccome quello che risponde a desideri reiteratamente ‘da 
molte parti manifestati. ì É 

Assicura che Ia proposta non ha scopi fiscali, nè vulnera il prin- 
cipio del monopolio. 

la effetto lo scopo della legge è soltanto quello di legalizzare ed 
utilizzare per il servizio postale quelle agenzie private, che già in 
molte città si occupano del recapito degli espressi; adempiendo que- 
sto servizio in modo più agevole, sollecito ed esatto di quello, che 
non possa fare l’amministrazione postale. “© vas 

Nè era il caso di sopprimere queste agenzie come illega i, perchè 
ne avrebbe risentito danno il pubblico. Non regiava quindi altia via 
che disciplinarle e sottoporla alla vigilanza dell'amministrazione. 

ll vero è che questo servizio di recapito nelle grandi città non 
può essere convenintemente esercitato dall’amminisirazione postale. 

Ringrazia l'onorevole Cornaggia dall’appoggio dato al disegno di 
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aRIeRITI 


«legge. Accetta l'ordine del giorno presentato dalla commigsione, ag- | 


cogliendone'il ‘concetto, ma non potendo con ciò porre fin ‘d'ora 59” 
verchiò; limitazioni alle future iniziative del Governo. 
vPrega. la Camera di passare alla discussione degli articoli (Bene) 


‘CAMERA, relatore, conferma che con questo dis gno di le, egg e nop { 


si fa, cho, legalizzare e disciplinare uno stato di fatta, che, hai o- 
stante tutta le misure proibitive, si è andata costituando in ‘molte 
delle nostre maggiori ‘città, e ghe risponde ad: un incostatabile bjso- 
gno specialmente del commercio. 

Dimostra che, dal punto di vista giuridico, la istituzione di queste 
agenzie. non contraddice al principio del monopolio. 

Cita l'esempio di ciò, che sì fa negli altri paesi. 

Circa il canone, dè ragione dell'ordine del giorno della Commis- 
sione col quale si determinano i criteri, che dovranno eseguirsi nella 
determinazione di ess 

Ringrazia il ministro” della dichiarazioni fatte in proposito, e con- 
sente a convertire in raccomandazione l'ordine del giorno medesima. 
(Benissimo!) 

(Sono approvati senza discussione i due articoli del disegno di 
loggo). 

Discussione del disegno di legge: Sul personale degli operatori 
telegrafici. 

CAMPANOZZI, è contrariato al disegno di legge. 

Non creda Q portuna la creazione della categoria degli operatori 
a cui si assegna una retribuzione . che l'oratore reputa. assolutamente 
inadeguata. 

Considera, poi superflua la nuova categoria di telegrafisti, notando’ 
cho con essa'si viene a peggiorare l’attuale carriera degli ufficiali 
telegrafici. 

‘Ciò aumenterà il malcontento che già è latente fra il personale. 

Afferma infine che da queto disegno di legge nessun vantaggio 


verrà alla categoria dei supplenti. 
Quello che i supplenti invocano si è il diritto alla pensione, uni 


compenso in caso di malattia, e una più efficace tutela contro gl- 
evenkuali abugi dei ricevitori. 

Qui invece non si fa che promuoverne un certa numero a impie 
gati di ruolo. Ma con ciò si sposta, non si elimina 1’ inconveniente 
lamentato. 

Afferma infine che il disegno di legge sarà dannoso al servizio, 
inquantochè perturberà grandemente il funzionamento dei “grandi 
uMei telegrafci, ove si verranno a trovare in contatto due cate- 
gorie di î impiegati, che hanno interessi iu ‘contrasto. 

In sostanza il disegno di legge paste da due buoni goncetti, quello 
della cointeressenza del personale e quello della sua istruzione 
professionale. Ma l’uno e l'altro principio sono stati nella pratica 
applicazione stranamente falsati. 


Quiridi :è che l'oratore préga il ministro di rinviare per nuovi ec f 


maggiori, studi il disegno di legge. (Approvazioni all’estrema sinistra). 

TURATI, si duole che l'onorevole Campanozzi non abbia proposta 
la sospensiva su questo disegno di legge, poichè condivide piena- 
mente le idee da lui svolte intorno ad esso. 

Il disegno di legge rappresenta un peggioramento della carriera 
garentita dagli organici vigenti ad Sicune, categorie di impiegati 
telegrafici. 

Non solo, ma stabilisce che le nuove carriere siano disciplinate 
da future disposizioni regolamentari; il che sombra all’gratore con- 


trario alle norme costituzionali. 
Vorrebbe perciò che il Ministro consentisse ad un differimento, 


‘anche brave, del disegno di legge, per dar modo almeno alla Camera 
di prendere nna più perfetta cognizione del disegno di tu Stesso. 
‘CALIS ANO, “Thinistro delle pollo © dei telegrafi, © avverte che il 
disegno "di ] jeggo non merita e aspre censure, che, gli sono stato 
OSSA dai deputati Campanozzi e Turati. 

“Prosentemente 1’ alunno ‘telegrafico è in condizione di rendere 
utilo, servizio alle macchine ‘soltanto dopo dicci o dodici “mesi. Di 
qui Ì li entéiza I nella” "spedizione ‘dei telegrampii © la” Scorrezione 

polli ‘itdscrizione dei miedesichi, 


CICERO 


Sè ‘pensato d: di ridurre di 750 i posti di ufficialo e di ammettere . 
& questi posti, pei "setto ‘decimi d di essi, con diritto di preferenta ‘gli 3 
attuali supplenti.” 

Costoro non dovranno presentare titoli, ma dovranno aver freguien: 
tato un eorso accelerato di cinque mesi in una delle quattordici . 


scuole rofessionali ch si istituiscono con questo disegno di jeggo. 
cuol P 9 


L'esame, ppi, cui dovranno sottostare, avrà carattere essenzialméhte 
i pratico. 


nel novero delle ausiliare. 

In breve tempo si potranno avere in tal guisa degli operotori ve- 
ramente provetti. 

Così chiarito il disegno di legge, la Camera si convincerà come 
esso “giovi al pubblico servizio, senza alcuu pregiudizio dei legittimi 
interessi degli impiegati, e con reale vantaggio della classe si sup- 


| plenti a cui si apre un po’ di carriera, : 
Aggiungo | che he] disegno” di’ legge si provvede anche & sussidiare 


gli istituti” privati, che impartiscano l” insegnamento della telegrafia, 

Dichiara, poi, che alla ‘sbrte dei supplenti ha provveduto auclo 
con disposizioni nuove pei consorsi alle ricevitorie. 

Quanto alle agitazioni del personale per questo e per altri prov: 
vedimenti, esprime la fiducia che la parte migliore del personale 
saprà respingere tali agitazioni, create da pochi interessati; og &V- 
verte che in ogni modo si opparrà ad esse il buon senso del pubblico 
e la fermezza del Governo e del Parlamento, (Vive approvazioni 
— Congratulazioni), 


AGUGLIA, relatore, si associa pienamente alle dichiarazioni del 


ministro, ed aggiunge solo che la Giunta ha approvato all’ uma» 


nità il disegno di legge, che ora raccomanda al suffragio della Si 


mera. (Approvazioni). 

(Si approvano senza discussione gli articoli del disegno di leggo). 

Si approvano senza discussione i seguenti disegni di legge: 
Modificazioni ed aggiunte alla leggo 9 luglio 1908, n. 420, ed alla 

legge 6 luglio 1911, n. 677, riguardanti la costruzione di linee urbane! 

e di determinate reti urbane (1302), 


Sistemazione completa delle reti telefoniche interurbane egercie 


tate dallo Stato (1300). 
Discussione del Bilancio delle poste e dei lelegrafi. 
CAVAGNARI, notando che quest’ anno procede assai sollecita la 


1 


discussione dei bilanci, augura che quello dei lavori pubblici n non, 


abbia a discutersi prima della presentazione della relaziona dell’ in- 
chiesta sul palazza di giustizia, per potere così tenere opportuno È 


conto in quella sede dei resultati di essa. 

Venendo al presente bilancio, ricorda che la Camera ba ripotuta= 
mente invocato il miglioramento dei servizi postali, telegrafici» e 
telefonici, e loda il ministro per averlo efficacemente avvigto, specie . 
col disegno di legge testè approvato per la Sistemazione completa 
delle reti telefoniche urbane esercitato dallo Stato. 

Si tratta di servizi di spiccata importanza economica, che lo Stato 
non deve considerare come sorgenti di reddito per l’ erario, ed ai 
quali deve destinare la maggior parte dei loro proventi perchè ne 
dispongano per l’ estensione ed il perfezionamento degli impianti . Q 
della gestione. 


Parlando del personale, ritiene che sia doveroso assicurargli egue 


condizioni di vita o di carriera; ma creda pure che debba imante= 

nersene la disciplina, C) che non vadano tollerati gli scioperi. a 
Accenna alla necessità di portare “alla discussione del’ prossimo 

Congressa postale internazionale vario importanti questioni non 


| ancora risolte, ed invita il Governo a predisporre in tempo ‘gu 


studi e le proposte relative. 

Si riferisee specialmente alle riduzioni di tariffa ed alle focllita= 
zioni per le corrispondenze fra Stato e Stato ; problema di, cui la 
soluzione può. ormai considerarsi matura, 

Interprete poi dei sentimenti delle popolazioni che egli rappro= 
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sénta, porge all’ onorevole ministro Vivissimi ringraziamenti per 
aver loro ‘aceordato il collegamento telefonico con la rete telefonica 
dello Stato, ed averle avviate così verso un più sicuro avvenire di 
prosperità e di progresso. (Approvazioni). 

GALLENGA, raccomanda all’ onorevole ministro le condizioni degli 
agenti” postali rurali, che sono assai tristi, sia per la meschinità 
delle retribuzioni ad essi corrisposte, sia perchè non è riconosciuto 
nemmeno il diritto a pensione. 

JIn' proposito vennero più volte” dati affidamenti, anche in seguito 
a-ripetuti voti e raccomandazioni della Camera, ma finora non si è 
officacomghte provveduto; ‘onde è indispensabile avvisare finalmente 
ad una riforma che evidenti ragioni di equità e di giustizia dimo- 
strano, improrogabile. 

E° pur necessario distinguere i veri e propri procaccia dagli ac- 
collatari del servizio postale . nei centri minori. 

.L oratore invoca poi la iscrizione degli agenti postali rurali alla 
Cassa nazionale di previdenza, e ritiene che essa, benchè ‘presenti 
varie difficoltà, possa venire prossimamente attuata. 

‘Confide, che l’ onorevole ministro presenterà opportune proposte 
" ‘al riguardo, acquistando così un vero titolo di benemerenza verso 
‘una npmerosa classe di lavoratori, ai quali lo Stato deve assicurare 
; giusti compensi, specie se vuol essere coscienziosamente servito. 
oprrinnn 


Votazione segreta. 


‘BASLINI, ‘segretario fa” la chiama. 
| PRESIDENTE, comunica il risultato della votazione segreta sul 
‘seguente disegno di legge: 
Stato di previsione della spesa del Ministero della guerra per 
L'esercizio finanziario 1913-914 (1233): 
Favorevoli . . +... +... +. 226 
Contrari"... 6.600. 0. 20 
{ba Camera approva). 


Hanno ‘preso parte alla votazione : 


.Abbruzzese — Abignente — Abozzi — Aguglia — Albanese — 
Amato Mario — Amato Stanislao — Amici Giovanni — Are — Ar- 
lotta — Arrivabene — Artom — Avellone, 

Baccelli Alfredo — Baldi — Barnabei — Barzilai — Baslini — 
Battaglieri — Berenga — Berenini — Bergamasco — Bertarelli — 
Berti — Bertolini — Bettolo — Bianchini — Bissolati — Boitani 
_ Bonomi Ivanoe — Borsarelli — Boselli — Buccelli — Buonanno 
— Buonini — Buonvino. 

‘Cabrini — Calissano — Calisse — Callaini — Calleri — Camera 
= .Campanozzi — Campi — Cannavina — Cao-Pinna — Capaldo — 
Cappelli — Carboni-Boj — Carboni Vincenzo — Carcano — Cardàni 
© -— Carmine — Cartia — Carugati — Cascino — Castellino — Ca- 

vagnari — Ceci — Celesia — Celli — Cermenati — Chiaraviglio — 
Chimienti — Chimirri — Ciacci Gaspare — Ciappi Anselmo — Ciar- 
toso — Ciccarone — Cimati — Cimorelli — Ciocchi — Cipriani 
Marinelli — Ciraolo — Codacci-Pisanelli — Colonna Di Cesarò — 
Colosimo — Congiu — Cornaggia — Costa-Zenoglio — Credaro — 

— Cutrufelli. 

Da Como — Dagosto — D’Ali — Daneo — Danieli — Dari — De 
Bellis — De Felice-Giuffrida — Degli Occhi — Del Balzo — Dell’Ae- 
qua — Della Pietra — Della Porta — De Michele-Ferrantelli — De 

- Nava Giuseppe — De Nicola — Dentice — De Seta — De Vito Ro- 
berto — Di Frasso — Di Pulra — Di Robilant — Di Saluzzo — Di 
Sant'Onofrio — Di Stefano — Di Trabla D'Oria. 

Fabri — Facta — Faelli — Falcioni — Falletti — Fani — Fau- 
stini — Fera — Ferraris Carlo — Ferri Giacomo — Finocchiaro- 
Aprile — Fraccacreta — Francica-Nava — Furnari — Fusco Alfonso 
— Fusinato. 

Gallenga — Galli — Gallini Carlo — Gangitano — Gattorno — 
Gazelli — Gerini — Giaccone — Giacobone — Giolitti — Giova- 


nelli Alberto — Giovanelli Edoardo — Girardi — Giuliani — Goglio | 


> Grippo — (rosso-Campana — Guglielmi — Guidone, 


Incontri. 

Joele. 

La Lumia — Loero — Longinotti — Longo — Lucchini. 
Manfredi — Mango — Marangoni — Marazzi — Marcello —-Mar- 


‘garia — Martini — Marzotto — Masi — Masoni — Materi — Men. 


daia — Mezzanotte — Miari — Mirabelli Ernesto — Modica — 
Molina — Montresor — Montù — Morpurgo — Mosca Gaetano — 
Mosca Tommaso — Moschini — Murri. 

Negri de Salvi — Negrotto — Nitti. 

Orlando Salvatore — Ottavi. 

Pacetti — Padulli — Pais-Serra — Pala — Pansini — Pantano 
— Papadopoli — Paparo —' Parodi — Pavia — Perron — Pinchia 
— Pipitone — Pistoja — Podestà — Pozzi Domenico — Pozzo 
Marco. 

Raineri — Rava — Rellini — Riccio Vincenzo — Ridola — Rizza 
— Rizzone — Romanin-Jacur — Romeo — Rossi Gaetano — Rossi 
Luigi — Rota Francesco — Rubini. 

Sacchi — Samoggia — Sanjust — Santoliquido — Scano — 
Scellingo — Schanzer — Scorciarini-Coppola — Silj — Simoncelli 
— Solidati-Tiburzi — Sonnino — Spirito Francesco — Strigari — 
Suardi. 

Talamo — Tedesco — Teso — Testasecca — Torre — Toscanelli 
— Toscano — Turati — Turbiglio. 

Vaccaro — Valenzani — Valeri — Valle Gregorio — Valli Euge= 
nio — Valvassori-Peroni — Vénzi — Veroni — Viàzzi. 

Wollemborg. 

Sono in congedo : 


Baccelli Guido — Bacchelli — Baragiola — Benaglio — Bettoni — 
Bianchi Leonardo — Bianchi Vincenzo — Brandolin — Brizzolesi. 

Casalegno — Caso — Casolini Antonio — Cassuto — Ciccotti — 
Conflenti — Cotugno — Curreno. 

Dell’Arenella. 

Ellero. 

Fusco Ludovico. 

Gallina Giacinto — Ginori-Conti — Girardini — Grassi-Voces. 

Larizza — Libertini Pasquale. 

Magni — Marsaglia — Meda — Modestino. 

Nava Ottorino — Nuvoloni. 

Pellerano — Piatti — Porzio. 


Queirolo. 
Raggio — Rastelli — Rattone — Rienzi — Rizzetti — Ronchetti 
— Rondani — Rossi Cesare. 


Salvia — Santamaria — Scalini — Spirito Beniamino. 
Visocchi. 
Sono ammalati : 


Caputi — Casalini Giulio — Cicarelli — Cocco-Ortu — Croce, 
De Cesare — De Tilla. 

Fortunati — Frugoni. 

Landucci — Lucifero. 

Pini. 

Romussi — Rota Attifio. 

Speranza — Stoppato. 


Assente per ufficio pubblico: 
Alessio Giulio. 
De Amicis — Di Cambiano. 
Messedaglia. 


Presentazione di un disegno di legge e di relazioni. 


CREDARO, ministro dell'istruzione pubblica, presenta un disegno 
di legge per la sistemazione degli uffici della ragioneria centrale del 
Ministero dell’istruzione. 

DE FELICE-GIUFFRIDA presenta la relazione sul disegno di legge: 
Risanamento della città di Catania (1295). 

STRIGARI, presenta la relazione sul disegno di legge: Conver- 
sione in legge del Regio decreto 20 ottobre 1912, n. 1121, che abroga 
il Regio decreto 26 novembre 1911, n, 1246, col quale furono appli. 
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fitteren ziali e‘generali alle merci provenienti dalla Turchia, 


Interrogazioni e interpellanze. 
ALZO, segretario, ne dà lettura. 


sottoscritto c hiede d'interrogare il ministro dei lavori pub- 
.er apprendere se gli risulti che si minacci di fare l’ostruziò. 


da parte di una frazione di personale delle Ferrovie dello 


“a « Camera ». 

«Il sottoseritto chiede d’interrogare il ministro dell’ istruzione 
pubblica, per conoscere, se e quando intenda procedere alla riforrna 
degli istituti nautici affinchè nieglio corrispondano alle esigenze 
dei tempi. ke 
« Galli ». 

.« Il sottoscritto chiede d'interrogare il ministro dei lavori -pub- 
blioi, per sapere se e quarido lo Stato intenda addivenire alla ese- 
cuZione della bonifica di Piscinara, a cui è strettamente connesso il 
compimento dei grandi lavori di bonifica nelle Paludi Pontine dai 
quali le-laboriose popolazioni di quella vasta regione attendono la 
redenzione igienica ed economica. 7 

« Veroni ». 

« Il sottoscritto chiede d’interrogare il ministro di agricoltura, 
îndustria e commercio, per conoscere quando presenterà il disegiio 
di leggo sul Credito agrario, pronto già da tempo e che è reclamato 
urgentemento dalla Sicilia e dal Mezzogiorno. ne 

« Dì Stefanò ». 


« Il sottoscritto chiede d’ interrogare i ministri della pubblicé 
istruzione e della marina per conoscere quando sarà presentato il 
disegno di legge per le riforme degli istituti nautici. 

. » « Di Stefano >. 

« Il sottoscritto chiede d'interrogare i ministri di agricoltura, in- 
dustria e commercio e degli esteri per sapere se intendano di ade- 
rire alle proposte del Consiglio federale svizzero per una Conferenza 
internazionale e per una Cpuferenza diplomatica intese a proibire il 
lavoro notturno (dalle 22 alle 5) ai ragnzzi © & limitare a. 10 ore la 
giornata di lavoro per le donne e per ì giovani che non hanno oltre» 
passato 1 18 anni di età. RE 

« Cabrini >. 


< Il sottoscritto chiede d'interrogare il ministro dei lavori pub- 
blici per sapere se e quando sarà conessso il sussidio automobilistico 
Montesano-Tramutola Viggiano, che congiungendo tra loro altre li- 
née è di grande importanza e le cause del lungo ritardo verificatosi. 
È « Dugosto ». 
Il sottoseritto chiede d’interrogare il ministro dei lavori pubblici, 
ciîèa lo. stato dei lavori della strada nazionale n. 67-%is pel tratto 
Santa Oristina-Delianuova-Scido Cosoleto. 
Ù «€ Nunziante De , 
Il sottoseritto chiede d’interrogare il ministro dell’istruzione pub- 
blica per conoscere lo ragioni dei concetti restrittivi a cui è ispi- 
rata la circolare ministeriale 14 ottobre 1912 circa i sussidî gover= 


nativi agli asili d'infanzia. 
« Nuvoloni ». 


«11 sottoscritto chiede d' interrogare il ministro def lavori pub- 
blici per conoscere se di fronte al persistente decreto della vicina 
Repubblica che inibisce l’ introduzione ed il trangito dei fiori e, delle 
piante in Francia, non creda doveroso, nell’ interesse dell'economia 
nazionale cd a difesa e maggiore sviluppo della nostra industria 
ficreale, disporre sollecitamente che le Ferrovie dello Stato istitui. 
soòho treni speciali con vagoni adatti, con lettere di vetture meno 
comblicaté © con miti tariffe, per trasportare col minor costo e con 
la’maggiore celerità possibile i fiori italiani sui mercati esteri al- 
l'éagétto di conduistarli e vincervi la concorrenza éhe gli stranieri 

PRDRZILICI AL DI ostri. 

So sa = $ : « Nuvoloni >. 
i ir'aotlobcrittò chisie d'interrogare 11 ministro della guerra, per 


poperé perché 11 Gihip tailitàre di Milano ancora non- abbia intra. } 


‘presa la liquidazione dei danni causati la scorsa estate dalle oser- i 


citazioni di artiglieria 6 di cavalleria in territorio del comune di 

Ferno (Gàllarate-Milano) e quando aspetti a fare questa doverosa 

ed onesta rilevazione e liquidazione. (L’interrogante chiede la ri- 

sposta scritta). ° 
« Samoggia ». 


‘« Il sottoseritto chiede d’interrogare il ministro d'agricolture i ne 
diistria e commercio, se può daré notizie sul coneorso a premi fra 
Mutue assicurazioni contro i danni nel bestiome, concorso bandito 
con Regio decreto 10 Aprile 1910, n. 186, perchè da tempo econim- 
pazienza gl’interessati ne attendono i risultati e gli insegnamenti. 

(L’interrogante chiede la risposta scritta). A 
« Samoggia ». 

4 11 sottogeritto chiede d’intérpellare il tninistro della marina su- 
gl’intendimenti del Governo in ordine al conflitto tra la Società Pu- - 
glia ed il suo personale navigante. pa a 

« Lehibo > 


<.Il sottosoritto, abiede d'interpellare il presidente del Consiglio ed .. 
il ministro del lavori pubblici per sapere se, di fronte, al gravissimo 
disagio causato dalla disoccupazione nella città di Comacchio, non” 
credano, il caso d'affrettare i lavori della progettata bonifica, met- 
tendo fine alle lungaggini burocratiche oride fu esaurita la pazienza 
di quella affamata popolazione. 0 
« Marangoni » 


Sacchi, ministro dei lavori pubblici, rispondendo subito ad una 
interrogazione dell'onorevole Camera, dichiara, constare al Ministero 
che una sezione del sindacato dei ferrovieri ha diramato .una cir= 
colare a parte del personale invitandolo a rallentare le operazioni 
di servizio. i ei Lao GA 

Ciò avverrebbe come rappresaglia per non essere state accolte in- 
teramente le domande di miglioramenti presentate dai ferrovieri al- 
l'Amministrazione dello Stato nell'autunno scorso. |, ug 

L'annunziato proposito dì ricorrere all’ostruzionismo trova il Go- 
verno ferniamente deciso ad opporsi a qualsiasi tentativo di sopraf- 
fizione o di ribellione del personale ferroviario. (Vive approvazioni). 

La legge contiene severe sanzioni al riguardo: esse saranno ing- 
sorabilmente applicate, Verranno dichiarati dimissionari quegli agenti 
che, ascoltando Griminose sobillazioni, mancassero ai loro doveri, 
(Vive &pprovazioni). ho 

L'onorevole ministro nota d'altra parte che dopo il 1910 furono 
conceduti al personale miglioramenti che importano un onere annuo 
di trentotto miglioni, comprendendo in questa cifra l’opera di pre- 
videnza che è sottoposta all'esame del Parlamento e della, quale 
non vi è esempio hè per gli altri impiegati dello Stato nè all’estero. 
(Beriissimò 1) VAL, 

Conclude affermando che il Governo qualunque cosa avvenga, 
farà il suo dovere. (Vivissime approvazioni). . 

CAMERA, come incoraggiò a suo tempo il Governo nella conces- 
sione di notevoli miglioramenti ai ferrovieri cosi si dichjara sodi» 
sfatto oggi della ferma dichiarazione del ministro che non permet- 
terà mai l’indisciplina in una funzione che è essenziale alla vita 
stessa della Nazione, (Vive approvazioni), 


La seduta termina alle 18,55. 


DIARIO HSTEHRO. 


La soluzione di tutte le questioni sorte colla guerra 
furco-balcanica, che sono state devolute all’arbitrato 
delle ‘potenze, rimane sospesa finchè perdurino 
le ostilità. Conviene pertanto che sia prima ‘conchiusa 
la pace perchè le potenze europee possang prendere 
le loro deliberazioni, 
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Il: ministro bulgaro Danew, infervistato da nn redat- 
tore.del Times di Londra Cl Progpottive. di pa 
colla Turchia siano’ migliorate di po ll soggiorno di 
Halcki ‘pascià a Londra, ha risposto : PRO? 

Il Governo bulgaro finora non ebbe a notare nessun sintomo di 
congiscandenza da parte della Porta, ma da notizie private risulta 
che 1 FAfiatiopite di Hekki ppoiù a Londra ayrebbero, per tas 
la nota delle. grandi potenze sila Turghia. 

Se realmente la Turchia accettasse come base delle 
trattative di' paco la nota delle Potenze che consigliava 
tra l’altro la cessione di Adrianopoli, non si capirebbe 
perchè dovésse continuare tuttora la guerra. Pare in- 
vece che, pure avendo fatto nuove concessioni Ja Tur- 
chile :Aon intenda di Fecedae Sul possessì di Adrla- 
nopoli. “n. VISA 
In argomento il Jeune Turc di Costantinopoli serive 


1 gra vie durante una recente visita fatta agli ambasciatori 
di ‘Pian 


Frànoia è di Russia ha ‘dichiarato che la Turchia con le sue ul- 
dimo proposte è andata fino limite ‘estremo delle concessioni pos- 
gi VILLA . tea Gf (hi A PRETI PIPE ICI ,m PIO e ti 

H'gran visir avrebbe aggiunto che le potenze dovrebbero ora ri- 
volgersi ‘al'gabinetto bulgaro per indurlo a mostrarsi meno intran- 
sigolite. OO Into 

Si a 

Giusta la stampa inglese, per le informazioni rac- 
colte nei circoli diplomatici là situazione attuale per 
ciòche riguarda l'Albania si compendia nel seguente 
dispaccio da Londra, 27: i 

qu ntunque vi sia in prospettiva un accordo generale tra le po- 
terize relativamente ai problemi sollevati dalla situazione, delle 
frontiere coll’Albania non è tuttavia meno vero che la continuazione 
dello» stito di guerra, e soprattutto la situazione militare a Seu- 
tari rendono molto difficile lo stabilire soluzioni che abbiano un 
carattere definitivo. 

Una volta conclusa la pace, le discussioni che banno avuto luogo 
. © le proposte che sono state fatte in questi ultimi tempi, discus- 
; sro ' . È ur i 

sioni:@' proposte che hanno già condotto a una grande detente, con- 
durranno probabilmente ad una soluzione stabile in via amiche- 
vole. 
‘ Malgrado lo spirito di conciliazione e di solidarietà di cuj le po- 
tenze hanno dato prova durante i loro negoziati, non si può atten- 
dersì hg i vari accordi di massima telativi all’Albania possano gs- 
sere: trasformati ‘in un accordo formale e definitivo prima che la 
situazione creata dalla continuazione della. guerra sia delinitiva e 

Pte 


* 
“ 


I} corrispondente della Neue Freie Presse, di Vienna 
a Sofia, ha intervistato. il presidente del Consiglio bul- 
garo Daneff circa la situazione tra la Bulgaria e la 
Romania il quale gli rispose: 

‘A Londra sir Edward Grey fece la proposta che le grandi po- 
tenze si adoperinò per risolvere la vertenza bulgaro-rumena. Anche 
l'Italia ha il merito di aver presa l'iniziativa in questa questione 
pel tramite dell’ambasciatore Imperiali. La proposta di Grey fu pre- 
ceduta da un accordo con l'ambasciatore Imperiali. 

La nostra risposta alla proposta delle potenze era concepita nel 
senso che noi avremmo accettato la decisione delle potenze se la 
Romania avesse fatto altrettanto. Sembra che a Bucarest si sia di 
un.altro parere. 

de Ja siaposta della Romania fosse diyerss dalla nostra, manche- 
rebbe l'accordo e sarebbe impossibile di progredire. Siamo convinti 


che le potenze dopo un serio studio prenderanno una dec 
quale avvicinerà la Romania alla Bulgaria nell’interess 
pace durevole nei Balcani, di guisa cha negsun’ombra pos: 
nere nei buoni rapporti dei due paesi. 

La proposta che noi facemmo fin da principio alla Rom 
gnificava la' più grandè condiscendenza possibile da paf.. . 
nell'interesse dei rapporti di buon vicinato. Sarebbe ‘error 
credere che noi possiamo rinunziare a Silistria. < È“ (© 


+ 
La stampa austriaca è tuttora scissa intorno alle, dj- 


sposiziohi date ‘dal Governo per j ‘disarmi “allà fron 
tiera russa. ; seno Lev ST Pe SH s° vida ar enon 
Da Vienna, 27, in argomento si telegrafa : 


Secondo la Neve Freie Presse non sono ancora confermate lo 
voci che il congedamento di png grande parte dei riservisti ai con-. 
fini settentrionali avverrà prassimamente. Tuktavia da fonte uffi 
ciale viene ammessa la possibilità, anzi la yergsimiglianza, di un 
tale avvenimento, Nei cirgoli diplomatici si suppone che i reciproci 
disarmi ai confini settentrionali cominceranno dopo la riunione de- 
gli ambasciatori, nella quale si stabilirà l'accordo, almeno nei punti 
principali tra l’Austria-Ungheria e Ja Russia, 

Da fonte informata si smentisce che sj passa, già parlare di un 
giorno determinato per Ja conclusione delle trattative © per il prin- 
cipio del disarmo. ‘ Mah A 

Secando la Rejchspost le disposizioni circa la revoca dei provve- 


a 


In questi giorni qualche giornale estero, specialmente 
francese, commentò la dicerìa, ‘supito smentita dalla 
nostra stampa, che l’Italia trattasse ‘con la Spagna per 
un accordo nel Mediterraneo. Ora anche ‘da ‘Madrid si 
smentisce quella dicerìa col seguente dispaccio in' data 

el 27: 


Il ministro degli affari esteri ha dichiarato ad alcuni giornalisti 
che i colloqui tra l'ambasciatore di Spagna presso il Quirinale e il 
ministro degli esteri italiano hanno avuto per unico oggetto di far 
conoscere all’Ambasciata i particolari dell'annessione della Libia da 
parte dell'italia e di parlare dell’occupaziane spagnuala al Marocco. 
Ma mai si è parlato di up’alleanza a cui è stato accennato da cualche 
giornale. A 

Navarro Reverter ha proseguito affermando formalmente che il 
Gabinetto non pensa ad alcuna alleanza nè coll'Italia, nò con 
alcun’altra nazione. Il nostro paese - ha soggiunto - si mantiene 
in buona amicizia con tutte le potenze, ma per il momento non 
crede necessario di concludere alcuna alleanza, Quanto all’avvenire 
nessuno può prevedere ciò che faremo. UU O 


“ta 
Un telegramma da Washington, 27, ritorna sulla con- 
venzione fra gli Stati Uniti e l'Italia, della qualé nar- 


rammo ieri in eroriata, e dica: 


La stampa ufficiosa americana rileva l’importanza di tale conven= 
zione non soltanto per gli italiani, ma anche per tutti gli stranieri, 
in base alla clausola della nazione favorita. den o 
__PA colonia italiana è esultante ed è grata alla tenacia del Governo 
italiano che ha ottenuto completa soddisfazione dopo dieci anni.” 
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Raliate dizze c seiisiiti 


CRONACA ia 


Le LL. MM. il Re e la Regina Madre astisfettéro, 
«ieri, all& conferenza tenuta, per iniziativa délla R. Sé- 
otetà Beogrifica, sull'argomento: La Somalia italiana, 
da S, È. il senatore Giacomo De Martino, governatore 
del Benadir. 

Sì M. il Ro è S. M. la Regina Madre felicitàroto vi-. 
‘Vitnente l'illustre conférènziere è lasciarono latta sA- 
"Tititi revérenteménte dallo èlétto ùditorio, 


S.Mil Re ha ricevuto, ieri, in particolare udienza, : 
1 sîtnor Reginaldo Harris, editore dél supplemidnto 
dello paia dedicato all'Italia, 

Ti Sovrano intrattenno ri lungo il sig. Reginaldo ' 
Harris, parlando della nota pubblicazione é di altri! 


argomenti. 


Neità at3, ifomazia. — s.È, il comm. Pansà, ambasciatore aitatia. 
jar S. M “l'Imperatore di Geriiania, si è recato, ieri in carsozza; 
“di sla al palazzo realo, ove è stato ricevuto in udienza di, congedo : 
‘dà: "Ip. peratore, alla” presenza del segretario di Stato per gli esteri, . 
“VO Jagow, 

di A Berlino, nella giornata di ieri, è giunto il nuovo aimbascia- 
ore d’Italia, S. E. il comm. Bollati. 

fx Il nuovo. ministro d’ Italia presso la, Confederazione elvetica, 
“mare, chesé Paolucci de’ Calboli ha presentato . ieri, alle 1Î, a Berna, 
‘16 I6ttere credenziali al Consiglio federale, ricevuto dal presidente 
dolla Confederazione, Miiller, e dal vice presidente del Consiglio fe- © 
derale, Hoffmann, i quali gli restituirono Îa visita verso mezzo- 
giorno. 

4% È giunto ad Atene il nuovo ministro d’Italia, conte Bosdari, a 
‘bordo del vapore Derna. 

Il conte Bosdari nella prossima settimana si recherà a visitare il 
ministro degli affari esteri e si recherà poi a Salonicco per presen- 
tare a Re Giorgio le lettere credenziali. 


‘ IL Biisstone argentina. — S. E. l'ambasciatore argentino 
TLeinéz, ospite di Genova, si recò ieri a visitare PUniversità, rice- 
vuto dal rettore senatore Maragliano, sol quale s'intrattenne în cor- 
tale colloquio. 

‘Iersera l’ambastiatoro con la sua signora e i membri detta Mis- 
sione, assisterono alla prima rapprèsentazione del Lohengrin Altea» 
tro Carlo Felice in palchi messi a loro disposizione dal sindaco dot- 
tòr Grasso. 

La Commissione partì stamattina per Firenze, ove si tratterrà 
dub' giorni, proseguendo quindi per Roma. 

Dopo un soggiorno di tre settimane a Roma, la Missione sì re- 


cherà a Napoli. 


Srinentita. — L’ Agenzia Stefani. comunica: i 
.. « Londra, 27, — È falso..che l'Italia abbia negoziato solla Tur- 
chia per tarsi cedere le isole di Rodi, Lero e Stampalia. :Ciò che ha 
fatto sorgere, ‘queste voci è che i negoziati proseguono :tra l’Italia e 
la Turchia. circa la capitolizzazione dolla parts del Debito pubblico 
ottomano attribuita all'Italia in seguito alla guerra italo-turca ». 


Nelia Libia. — Ieri è giuntoa Tripoli il 5° battaglioneeritreo . 
per sostituire il 2° battaglione. 

È partita per Orfella la prima carovana italiana, la qualo vuvta 
rerci "su 107 cammelli. 


—Nesnalagio. — Una di quelle belle, caratteristiche iure che 


destario intorno a sè reverenza e ammirazione affettuosa, special- 
mente fra i giovani ai quali dettano fra la severità della stitnza e 
le genialità dell’arte dalle cattedre universitario, è scomparsa : ma 
per rivivere nella perenne riconoscenza dello anime, nell’omaggio 
pererine delle menti studiose. 

Ieri, nella sua abitaziono in Roma, a via Lucrezio Caro, in soguito 
a violenta malattia polmonare, è morto il conte Angelo De Guber- 
natis, professore di letteratura italiana nell’Ateneo romano. 

La vita dell'illustre che oggi piangiamo estinto, resta mirabile 
ésempio di vigorosa tetiagia, di amore allo’ studio, di sentimento per 
la patria gloria. 

Angelo De Gubernatis nacque a Torino il 7 aprile 1840, dove ap- 
pena ventenne si laureò dottore in belle lettere, dedicandosi subito 
all’insegnamento nel ginnasio di Chieri, ma pur proseguendo ad alti 
studi, specie in fatto di lingue e letterature orientali. Lasciatogl'i n= 
segnamento e compiuti nuovi studi in Germania, coînpiò Junghi 
viaggi nell'India, specialmente dedicandosi alla atavica lingua san- 
serita, della quale tenne cattedra fino al 1891 all’Istitutò di Stidi 
superiori di Firenze, — 

Passato all'Università di. Roma, l egli, mito e buono, Spironte i in 
ogni atto della sua vita, di docente tenerezza paterna, venne amato 
e riverito dai giovani dei quali teneva la chiave del cuore, tempo 
rava le esaltazioni, traceiava fiorita la via del dovere. 

Lo studio profondo delle lingue orientali, sullo quali, serisso, la- 
vori che ebbero plauso in tutto il mondo dei dotti (o) restano ( quale 
testo per quanti coltivano siffatto astruse diseipline, n non lo sottrasse 
ad altre opere più geniali e di più immediata utilità, quali, ‘ad 
esempio, i varî Dizionarî biografici, veri capolavori di esattezza, di 
serenità di giudizî, che seno l’indispensabile vade-miecum d'ogni 
studioso. E scrisse pure volumi .d'impressioni, di viaggio, pragalio, 
monografie di s variatissimo genere, arrivan do persino nella mo lte- 
plicità dei suoi lavori a ‘produrre la ,8Ug autobiografia, nella qiiîlo 
colla verità spirano la modestia e ia finezza, l'esempio del carat= 
tere © di quella tenacia, allobroga che tante vittorio conta in ogni” 
campo del pensiero e dell’azione. i 

Il nobile suo cuore sussultò negli. anni delle cospirazioni (o) dellò 
guerre per la patria; e la sua cattedra diventò. un campo, di. mis- 
sione fra gli studenti. L'amore. della libertà e del bene, umano, 1 Te. 
voluzione sempre perenne del suo sommo ingegno e dell'anima Ss sen- 
sitiva d'ogni cosa buona all'umanità lo fecero diventare apostolo 
di pace. E a questo nobile ideale consacrò specialmente gli ultimi 
anni della sua vita meravigliosamente operosa, facendo, fra i «gio- 
vani un’attiva propaganda, che però mai ostacolava quello affet- 
mazioni della forza così nobilméente date dai soldati d'Italia auene 
in recenti occasioni consacrate alla gloria. 

I lgiornalismo letterario ebbe l’opera del De Gubernatis per longo 
tempo. 

Fondò e diresse giornali e riviste che ebbero gran VOga, sempro 
intese ad una idealità internazionale, richiamante alla mente la 
Giovine Europa di Giuseppe Mazzini. . 

Ne citiamo le principali fra le molteplici pubblicazioni perio- 
diche : 

Lettura civile — L’Italia letteraria — La civiltà italiana — 
La Rivista orientale — La Rivista contemporanea — La Rivista, 
europea — Natura ed Arte — La Revue internationale — Le 
Cronache delle civiltà elleno-latine, ecc. 

Attivissimo in tutte le esplicazioni della sua pubblica vita. ‘fu 
membro del Congresso internazionale degli orientalisti, fondatore ‘o 
presidente della Società asiatica italiana, fondatore e presidente délla, 
Società elleno-latina, presidente del XII Congresso degli orientalisti e 
del I Congresso latino. 

A Firenze organizzò il Museo della pace, che gli fu cagione di 
aspre guerre, ma affermò un alto concetto umano. 

Largo, sincero è il rimpianto per la scomparsa del buon vecchio 
e specialmente fra i giovani dell’Ateneo romano, ai quali era pò 
renne esemp:o di operosità, di amore allo studio. 

Oggi l’Università venne chiusa in segno di lutto, e nel pome- 
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riggio chbe luogo il trasporto in forma degnamente solenne della 
lagrimata. salma. 


‘Reale Società geografica. — Domenica 2 marzo, alle 
4 Pém. precise, riell’aula mignà*dél Collegio Romano, il cav. Ignazio 
Sanfilippo, capo della Missione mineralogica Sforza-Sanfilippo nella 
Tripolitania, parlerà delle vicende del'viaggio, illustrando la confe- 
renza con una ricca serie di proiezioni di fotografie originali. 


R. Accademia dei Lincei. — La Classe di scienze fisiche, 
mateniatiohe - e: naturali terrà- seduta il 2 marzo 1913, alie ore 15, 
nella. residenza dell'Acsaderia Gao già Coraibi via della Lun» 
gara). - 


‘pra i nostri soldati. — Ricorrendo ieri il primo anniversa- 
rio “della battaglia del' Mergheb, in cui ‘1°89° fanteria ebbe tanta glo- 
riòsa parte, nella caserma an Benigno, a Genova, dove il reggi- 
monto è acquartierato, venne scoperta una targa di bronzo a ri- 
oordo ‘dégli eroici ‘caduti. 

‘Nél cortile della caserma, adorno di trofei e di bandiere nazio- 
nali, intervennero i generali Ricci e Carpi, i colonnelli dei reggi- 
ibenti colà ‘di stanza, i comandanti delle due dreadnoughts Giulio 
Cesàre e Leonardo da Vinci, ‘il vice ‘prefetto, barone Oreglia di 
finto Stefano, l'assessore” Galliani, il presidente della Deputazione 
provinciale e numerose altre autorità insieme alle rappresentanze 
di tutti i reggimenti e corpi' della guarnigione e'a gran numero di 
ufficiali di tutte” le arrbi. 

“La ‘cerimonia ha avuto inizio alle 10 con la presentazione del giu- 
ramento delle ‘reclute dell’89°. 

‘Quindi il generale Ritci scoperse l'artistica targa, opera dello scul- 
tore Bassano. — 

Il'tenente colonnello Spinola, dell’89°, pronunziò un patriottico 
discorsò rievocando gli epici avvenimenti e dopo lui parlarono il 
renerale Ricci e l'assessore Galliani rendendo omaggio ai caduti. ‘ 

I discorsi furono: applauditissimi. 

‘Infine le truppe sfilarono dinanzi alla targa raccogliendosi poi 
nel ‘cortile, dove cantarono l'inno del Mergheb. 

La patriottica cerimonia ebbe termine con un brillante ricevi- 
pento ‘nella sala del reggimento. 

“Nel pomeriggio vi furono feste e gare diverse tra i soldati e ièr- 

s sora gli ufficiali si riunirono a banchetto. 


‘ Esposizione nazionale giovanile di Belle Arti. — 
Isrmattina, a Napoli; nella Sala Tarsia ha avuto.luogo la inaugura- 
zione ufficiale della seconda Hsposizione nazionale giovanile di Belle 
Atti, con l'intervento di S. E. il sottosegretario di Stato per l’istru- 
zione pubblica Vicini, delle autorità e delle notabilità cittadine e di 
numeroso e elegante pubblico, tra cui molte signore e signorine. 

Parlarono applauditissimi il segretario del CURO Pansini ‘e il 
sindaco marchese Del Carretto. 

Indi il sottosegretario di Stato Vicini pronunziò il discorso inau- 
gurale, dichiarando in nome di S. M. il Re aperta VEspoxizione, er 

‘S. E. Vicini è stato vivamente applaudito. 

Indi l’on. Vicini, le autorità e gli invitati procedettero alla visita 
della ‘Esposizione e Tuogamento si intrattennero nelle varie sale re. 
Giona: 

«Durante la visita all'Esposizione, gli artisti espositori vennero 
presentati a S. E. Vicini, il quale espresse il suo compiacimento per 
la riuscita dell'Esposizione, 


La ‘convenzione italo-argentina. — La votazione alla 
quasi unanimità da parte della Camera argentina del progetto di 
legge che approva la convenzione sanitaria coll’Italia è stata prece- 
duta da un ampia discussione, durante la quale il relatore della 
Commissione Zeballo, vivamente applaudito, ha reso omaggio alla 
‘sapiente politica del Governo italiano. 

La convenzione era stata firmata a Roma il 17 agosto 1912, dai 
rispettivi plenipotenziari, onorevole Rocco Santoliquido, deputato al 
Parlamento, già direttore generale della sanità pubblica, per lIta- 


lia, e S. E. il sig. Epifanio Portela, ministro ‘dell'Argentina, per la 
Repubblica. 

Con tale atto i due Governi, ispirandosi ai principî che informano 
le più recenti convenzioni sanitarie e segnatamente quella conclusa 
a Parigi nel gennaio dello scorso anno da quasi tutti i maggiori 
Stati, hanno provveduto con efficaci e moderni mezzi profilattici ad 
impedire l'importazione nei rispettivi territori del colera, della peste 

e della febbre gialla, avendo, nel tempo stesso, particolare riguardo 
alle esigenze della navigazione, dell'emigrazione é'dei traffici atti» 
vissimi fra i porti italiani ed argentini. i 

Nella convenzione è stabilito che le dichiarazioni fatte in forma 
ufficiale, al momento dell’arrivo, nei porti argentini, dai RR. com- 
missari dell'emigrazione, faranno piena fede per quelle autorità, 
come piena fede taranno nei nostri porti le dichiarazioni dei fun- 
zionari sanitari argentini, e tanto negli uni che negli altri saranno 
dispensate da qualsiasi misura di rigore le navi, le quali, avendo a 
bordo un medico funzionario di Stato, abbiano, durante il viaggio, 
uno lé eventuali opportune misure di profilassi, 

x poi riconoseiuta l’esclusiva competenza delle amministrazioni 
sanitarie interno di ciaseurio Stato per ciò che ‘riguarda l’organiz= 
zazione delle misure-di ‘prevenzione che debbono attuarsi nell'ini- 
terno dei rispettivi territori. 

È stato così reso il dovuto omaggio alla serietà di intenti ed alla 
perfezione ed efficacia di mezzi, ormai universalmente riconosciute, 
per cui si distingue il servizio sanitario italiano. 

Coll’approvazione della Convenzione sanitaria, il Parlamento della 
Repubblica Argentina hà corrisposto alla fiducia che în esso ripo- 
neva il Governo italiano quando, avvenuta la firnà della Conven- 
zione stessa, revocava il decreto che sospendeva la nostra’ emMi= 
grazione verso ‘i porti argentini. 

E ciò assicura che la stessa fiducia continuerà, anche per l’av- 
venire, a governare i reciproci rapporti fra i due paesi, la cui ami- 
cizia è, oltre tutto, fondata. su i molti gravi interessi che essi hanno 
in comune. 


Marina mercantile. — Il Re Vittorio della N. G. I è partito 
da Dacar per Santos. 
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PARIGI, 27. — Il dott. Paul, medico legale, ha proceduto all’au= 
topsia di Carouy. Dalle prime constatazioni risulta ch'egli è morto 
per intossicazione da cianuro di potassio. 

PARIGI, 27. — Corte di assise (Processo dei banditi tragici). — 
L’udienza è ripresa alle 6,45. Callemin confessa di essere l’aggres= 
sore di Gaby con Garnier. Delos allorme l'innocenza di Dieudonné 
in questa circostanza. 

La Corte prende atto e si ritira per deliberare. Alle 7,55 la Corte 
rientra nella sala dell’udienza. 

Il presidente incomincia subito la lettura dei considerando della 
sentenza emessa dalla Corte. La lettura termina soltanto alle 8,20; 
il presidente pronunzia allora le pene seguenti: 

Dieudonné, Callemin, Soudy e Monnier sono condannati alla pena 
di morta — Benard a-sei anmi di ‘carcere è cinque di interdizione 
di soggiorno — Belonis a quattro’ anni di’ carcere — Carouy ai la. 
vori forzati a vita — Metgé ai lavori forzati a vita — Gauzy a di 
ciotto mesi di carcere — ‘Detweiller a quattro anni di carcere — 
Reinert ad:un anno di carcere — Crozat de Fleury a cindue anni 
di prigione — Deboé a dieci anni ‘di lavori forzati e dieci arini dî 
interdizione di soggiorno — Kibaltchiche a cinque anni di prigione 
e cinque anni di interdizione di soggiorno -— Jourdan a diciotto 
mesi di prigione — Poyer a cinque anni di carcere e cinque anni 
di interdizione di soggiorno — Carouy e Metgé inoltre sono con= 
dannati a duemila franchi di danni e Sr verso Arfeux, che si 
era costituito parte civile. Ri 
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‘Non vi sono stati incidenti dopo la lettura della sentenza o la 
partenza degli accusati, che si sono ritirati senza una protesta. 

Il pubblico, stanco per la lunga udienza, ha lasciato in fretta la 
Corte d’assise, prendendo d’assalto le vetture e gli automobili pub- 
blici. 

Nei corridoi Deboé e parecchi altri condannati hanno rimprove- 
rato vivamente a Callemin di non aver parlato prima e di averè 
lasciato condannare a morte Dieudonné, se lo sa innocente. Calle- 
min non ha risposto, accontentandosi di alzare le spalle. 

SOFIA, 27. — Il principe Ghika, ministro rumeno a Sofia, è par- 


tito per Bucarest, per conferire col suo Governo circa la vertenza 
bulgaro-rumena. | 

MADRID, 27, — Il Consiglio dei ministri, sotto la presidenza del 
Re, si è occupato della politica internazionale, specie della possi- 
bilità di un prossimo accordo relativo al bacino del Mediterraneo, 

COPENAGHEN, 27. — I Sovrani di Danimarca sono. giunti alle 
ore 17,50. . 

VIENNA, 27. — La Wiener Allgemeine Zeitung ha dal suo cor- 
rispondonte a Belgrado: DEL: 

Si apprende da fonte eccellente che il Governo serbo, d'accordo 
col Governo greco e ‘montenegrino, si è deciso a mandare forze 
considerevoli in aiuto ai monutenegrini, per intensificare l’azione 
contro Scutari. i : 

Questo corpo di spedizione serbo sarà imbarcato a Salonicco © 
sbarcato nei tre porti di Durazzo, San Giovanni di Medua e An- 
tivari. | Di 

Le forze militari serbe comprenderanno più di 30 mila uomini, 
10 pezzi di artiglieria pesante di assedio, 24 pezzi da campagna, 


un corpo di truppe del genio e il necessario parco di muni- 
' Sr 


zioni. 
Il trasporto da Salonicco ai tre porti sunnominati si effettuerà su 


42-55. piroscafi greci da trasporto, che saranno accompagnati da due 
torpediniere greche. 

COSTANTINOPOLI, 27. — Il Governo prende severe misure di pre- 
cauzione per il mantenimento dell'ordine e per impedire ogni ten= 
tativo di seminare discordie e di provocare disordini. i 

‘Tali misure sono comprese in un decreto di polizia pubblicato 
nolla Gazzetta vfficiale 0 in base al quale gli impiegati di polizia 
vengono autorizzati a fare uso delle armi, ove fosse necessario per 
difendersi contro gli attacchi a loro diretti o contro altre persone, 
oppure per impedire la fuga dei delinquenti. Se per il mantenimento 
dell'ordine il corpo di polizia non fosse sufficiente, i vall delle Pro- 
vincio, come a Costantinopoli il ministro dell'interno, possono, me- 
diante un ordine scritto, domandare l'assistenza delle truppe. 

È stato emanato un nuovo iradé secondo il quale la legge che 


proibisce agli impiegati di occuparsi di politica, deve essere stret- 


mente eseguita. 
rh aj -— Il comandante della divisione del Mare Jonio ha 


avvertito i consoli di Corfù che il blocco delle costo dell'Epiro è 


esteso fino a Durazzo, esclusivamente. 
L'ancoraggio di Durazzo rimane perciò libero. 


L'uMcioso Estia smentisce che una divisione greca con artiglieria 
sbarcherebba sulla costa dell'Epiro. l 

PARIGI, 27. — 'L'ex-ministro dello colonie, Lebrun, è stato elétto 
vice presidente della Camera con 304 voti in sostituzione di Etienne, 
ministro della guerra. 

(COSTANTINOPOLI, 2?. — (Ufficiale). — Non vi è stato alcun cam- 
blaménto nella situazione militare a Buloir ed a Ciatalgia. Ieri il 
nemico ha ‘bombardato debolmente Adrianopoli. Il duello di arti- 
glieria è continuato su tutti i fronti © specialmente sul fronte est. 

ATENE, 27. — Si ha da Filippiade che il cannoneggiamento con- 
tinua. La resistenza dei turchi deriva dal fatto che lo sforzo di essi 
si coùcèrtra verso un punto convenuto della costa dell’Epiro, ove 
è atteso lo' sbarco di una divisione greca. Si apprende che la guar- 

1 rebbe presto rinforzata sensibilmente dai resti 


nigione di Gianina sa i i 
dell'esercito di Giavià pascià che devo recarsl a Coritza con 12 can- 


noni e che Essad pascià concentrerebbe truppe nei dintorni di Gia- 
nina, ove sembra organizzare una nuova linea di difesa. 

BUDAPEST, 27. -- ‘Camera dei deputati. — ll presidente conto 
Tisza apre la seduta. L'opposizione è assente. Il presidente dà. lot- 
tura del decreto con cui il Re accetta le dimissioni del conto. Gio- 
vanni Zichy da ministro del culto e dell'istruzione. 

Quindi il relatore della Commissione per la riforma elettorale pro-' 
senta la relazione. ARTE = i Se 

Si passa alla elezione di un vice-presidente della Camera e viene 
eletto il deputato Carlo Szasza. : Di a 

Si passa alla discussione: della legge sulla giurisdizione gio- 
vanile. i : . 

BERLINO, 27. — Il Re e la Regina di Danimarca sono partiti sta 
mane, accompagnati alla stazione dall’Imperatore e dalla» princi- 
pessa Eitel Federico. 

. { Sovrani sì sono congedati nel modo più corliale. 

PARIGI, 27. — Carouy si è suicidato stamane, alle 9,40, alla Con- 
ciergerie. ; 

‘ BUENOS AIRES, 27. — Il Parlamento ha approvato a grande mag- 
gioranza il credito per l'Ambasciata straordinaria in Italia. 

‘ BELGRADO, 27. — (Ufficiale). — Essendo cessata la necessità di 
altre operazioni di guerra, la sede del comando supremo dell’osér- 
cito viene trasferita da Uskub a Nisch. 

LONDRA, 27. — La signora Pankhurst ha assunto l'impegno di 
non commettere alcun atto di eccitazione ad attentati prima di 
comparire davanti alla Corte di assise per il processo a causa del- 
l'attentato con la dinamite fatto contro la casa di Lloyd Georges, 
Essa é stata messa in libertà provvisoria, dietro cauzione. 

‘ È stato necessario mettere in libertà tre suffragiste che si lascia» 
vano morire di fame in prigione. l 

La signora Silvia Pankhurst e altre quattro suffragisto imprigio- 
nate che sono state nutrite a forza si dice che siano molto malate. 
Il sabotaggio dei terreni destinati al giuoco del golf e del tennis da 
parte delle suffragiste cagiona nel pubblico una irritazione mag- 
giore di quella prodotta dal sabotaggio dci fili telefonici e delle 
cassette postali. eo 

ATENE, 27. — La Patris annuncia che la guarnigione di Gianina 
è indebolita dalle diserzioni che si verificano da parte degli al- 


‘ banesi. 


Quanto ai corpi di truppe di Giavid e di Riza pascià essi si t1o0= 
vano il primo a Dourova, a cinquanta chilometri da Giauina, ed il 
secondo a Doliana. 

‘ Secondo la Nea Emera è atteso lo sbarco di una divisione greca 
con artiglieria sulla costa dell'Epiro. 

COSTANTINOPOLI, 28. — Il numero delle espulsioni indicate da 
ua dispaccio da Atene è molto esagerato. Esso è piuttosto lieve, se 
si tiene conto che si trovano a Costantinopoli oltre 50.000 sudditi 
ellepiei. Il Governo ha espulso in tutto 186 sudditi ellenici, 45 bul- 
guri, 4 montenegrini o un serbo ed ha esiliato in Anatolia 174 greci 
sudditi ottomani. Toni tà 

Tanto tra gli esiliati quanto tra gli espulsi si trovano pregiudi- 
citi e colpevoli di' delitti comuni. 3° 

COSTANTINOPOLI, 28. — È stato scoperto un complotto «rganiz- 
zato da Lufti bey,-segretario del principe Sabah Eddine, per rove- 
sciare il Governo giovane-turco. si 

Sono stati arrestati 4 ufficiali o 7 altre persone che vi sono im- 
plicate. ca 

LONDRA, 28. — Il Times ricove da Sofia: 

Malimud Chefket pascià si è messo int ‘rapporto con l'ambasciata 
russa a Costantinopoli con lo scopo di coneludere la pace ‘accet- 
tando di cedere Adrianopoli purchè la nuova frontiera sia traceiata 
da Iniada a ‘Enes. . i Rea : i ; a 

‘ L'ambasciatore ha trasmesso la proposta al ministro di Russia a 
Sofia, il quale l’ha. immediatamente comunicata al Governo bul- 
garo. 

Si dice che il Governo insis‘erà nella sua risposta sulla linea di 


ERI SR ittico rien a 
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frontiera Midia-Rodosto. Si ha la speranza di giungere ad un com- | 


“promesso, accottindo la-linea Midia-Enos. i . 

ATENE, #8, = Lo battoria turche di Bizani hanno Aperto il fuoco 
contro i gréci. Dopò alcuni colpi infruttizosi il fuoco è cessato. 
.° Ilprincipo «Giorgiò, figlio del principe éreditario, è partito per gli 
avamposti dell’ala sitiistrà dell'esercito. 

COSTANTINOPOLI, 28, — Tra le borsone implicate nel complotto 
‘organizzato da Luyfti bey non vi è alcun uomo politico importante, 
Sono stati sequestrati 800 opuscoli di propaganda, prima che fos- 
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